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Vollkommen neu:

Die zweite Generation der BMW J7er-Reihe

Mit der zweiten Generation der 7er-Reihe, der GroBen Automobilklasse von
BMW, kommt eine neue Wagen-Gattung auf den Weltmarkt. Die neuen Autos
werden in drei Modell- und Ausstattungs-Varianten angeboten: als 7301 und
7351 mit Sechszylinder Reihenmotoren sowie als 7501, dem Spitzenmodell
mit einem 12 Zylinder-V-Motor.

Die unter Anwendung fortschrittlicher CAD und CAM - Methoden (Com-
puterunterstiitztes Design und Fertigen) v&llig neu entwickelten und produ-
zierten Fahrzeuge nehmen eine Anzahl technischer Innovationen auf, die In

vielen wichtigen Bereichen Schrittmacher-Funktionen ausuben:

- Sehr hohe Leistung kombiniert mit sparsamem Verbrauch;

- Bei BMW typischem Styling ist eine ausgewogene Aerodynamik verwirk-
licht worden;

-  Zu hohen Komfort gehort reichlich Platz im Innenraum:;

- Die Qualitdt der Verarbeitung erreicht einen neuen Hochststand;

- Aktive und passive Sicherheit sind nochmal gesteigert;

- Die Umwelt wird entscheidend weniger belastet: der geregelte Kataly-
sator ist serienmaBig eingebaut und die neuen Siebener sind sehr viel

leiser.

Bei BMW - den Bayerischen Motoren Werken - stand und steht das M, der
Motor, im Mittelpunkt. Vom Motorischen ging seit jeher ein GroBteil der
Faszination aus, die das BMW Image seit nunmehr sieben Jahrzehnten pragt.
Einige Beispiele mdgen das erlautern:

Der kleine aber feine Sechszylinder der 30er Jahre (1170 ccm); die Leicht-
metall-V-Achtzylinder der 50er Jahre; die Vierventiltechnik; die Turbo-
Aufladung; die Einspritz- und Motronic-Technik; die berihmten Rennver-
sionen der M-Technik mit Sechszylinder und Vierzylinder, wie z.B. der erste

Turbomotor-Formel 1-Weltmeister 1983.

BMW Produktion
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Auch in den neuen 7ern setzen die Motoren wieder neue Maflistdbe. Die
groBen BMW Sechszylinder, schon bisher als Meister ihrer Klasse gelobt,
wurden in entscheidenden Punkten weiter optimiert. Eine weiterentwickelte
Motronic, neue noch bessere ZylinderkGpfe und Brennraume sorgen fur
hohere Leistung, bessere Durchzugskraft, groBere Wirtschaftlichkeit und
weniger Umweltbelastung bei einer seidenweichen, turbinenartigen Lauf-
ruhe, die selbst unter den Wagen der hdheren Klasse ihresgleichen sucht.
Hinzu kommt der 750i: mit diesem Zwdlfzylinder bietet BMW die absolute

Spitzenmotorisierung in der automobilen Oberklasse.

Elektronik bleibt nicht auf den Motorraum beschrankt. Die neue Generation
setzt sie in vielen Bereichen ein. So arbeiten die elektronischen Heinzel-
mannchen zuverldssig beim ABS (Antiblockiersystem), bei der Eigendiagnose
und Service-Intervall-Anzeige (SI), der Klima- und Scheibenwischer-Auto-
matik, bei den verschiedenen Memory-Funktionen und sogar bei der Ab-

blend-Automatik des Innenspiegels.

Die auBerordentliche Funktionssicherheit der Elektronik wird nicht zuletzt
durch neue Fertigungsmethoden sowie eine drastische Reduzierung der
Bauelemente erreicht, die z.B. allein bei der Motronic rund 50% betragt -

wohlgemerkt bei gleichem Funktionsumfang.

Auch die Katalysator-Technik wurde fiir die neue /er-Reihe wesentlich
verbessert. Die Konstrukteure berilicksichtigten von Anfang an diesen Abgas-
reiniger - und konnten deshalb bessere Losungen finden als bei einer
nachtraglichen Umriistung.

So leisten die 7er-Modelle 1987, serienmaBig mit dem umweltfreundlichen
Katalysator bestiickt, kaum weniger als die auf Wunsch lieferbaren Autos
ohne Katalysator. Die Katalysatoren der 3. Generation haben zudem eine

nochmal verlangerte Lebensdauer.

Fir die Qualitdatsfertiqung am Band entscheidend ist der Einbau von vorge-
fertigteﬁ und funktionsgepriiften Modulen, also beispielsweise Instrumenten-
tafeln samt Instrumenten, Handschuhfach, Konsole oder separat gefertigten
Tiren mit Fenstern, Fensterhebern (mechanisch/elektrisch), AuBenspiegeln,

Zentralverriegelung oder fertiggespannte Dachhimmel.
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Was bietet die neue 7er-Generation noch an Finessen und technischen
Leckerbissen?

Da gibt es:

- Die neuen "Ellipsoid-Scheinwerfer", kleiner als die Vorgédnger und
dennoch wird die Fahrbahn besser ausgeleuchtet;

- Eine weiterentwickelte Lenkhilfe, die Servotronic (Sonderwunsch), die
bei niedrigen Geschwindigkeiten das Lenken leicht macht, bei htherem
Tempo jedoch wird die Unterstiitzung schwicher, um den direkten
Kontakt zur Fahrbahn aufrecht zu erhalten;

- Die neue Generation der aktiven Check-Control, im Display direkt im
Blickfeld des Fahrers werden eventuelle Fehlerquellen angezeigt;

= Die verbesserten Bordcomputer, ein sanfter Gong warnt vor Glatteis,
ein Code kann vor Diebstahl sichern;

- Den sich der jeweiligen Sitzposition automatisch anpassenden Gurtpunkt
in der B-5aule; das ergonomische Gurtsystem fiir die Fondpassagiere,
das Schlo@ sitzt jeweils auBen und ist im Sitz integriert;

- Die automatisch ausfahrenden Fond-Kopfstiitzen bei Benutzung der
hinteren Sitze (Sonderausstattung);

- Samtliche Bremsbeldge aus asbestfreiem Material.

Mit dem 5-Gang-Schaltgetriebe (bzw. dem 4-Gang-Automatikgetriebe) be-
schleunigt der 735 i KAT (155 kw/211 PS) in 8,3 (9,8) s von 0-100 km/h, der
730 i KAT (135 kw/184 PS) in 9,4 (11,3) s; die Elastizitidt von 80-120 km/h
betrdagt 10,2 s (10,9 s). Die Spitzengeschwindigkeit liegt bei 230 bzw.
220 km/h. Der Verbrauch bewegt sich im Mittel um 11,4 Liter/100 km
(11,6 1). Das sind Werte, die sich bei derart hohen Fahrleistungen sehen

lassen konnen.

Das Spitzenmodell der 7er-Reihe, der 750 i, leistet iiber 200 kW/270 PS. Das
verhilft auch in dieser Klasse zu lUberragenden Beschleunigungswerten und

einer entsprechenden Hochstgeschwindigkeit.
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Der 735i und der 750i werden als 735iL und 750iL auch mit verldngertem

Radstand und damit um 11,4 em mehr Knieraum im Fond angeboten.

Die Vielzahl innovativer Losungen in den neuen 7ern und die gelungene
Kombination von Leistung, Komfort und Sicherheit bedeutet Freude am
F ahren in bisher nicht gekannter Dimension.

Mit seinem elegant-dynamischen Erscheinungsbild, mit hoher Qualitat und
Zuverlassigkeit sowie mit herausragenden Fahrleistungen und erstrangigem
Fahrkomfort dirfte die neue Siebener-Generation hohen, ja hdochsten An-

spruchen gerecht werden.
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Die neue BMW 7er-Reihe [/ Technik

Fahrzeugkonzept

BMW typische Merkmale einerseits, neue Styling-Elemente andererseits,
harmonisch vereint in verdnderten Fahrzeug-Proportionen kennzeichnen das

optische Erscheinungsbild der neuen 7er-Reihe.

Der Gesamt-Eindruck dieses Automobils aber wird bestimmt durch inno-
vative Technik, durch hohe Qualitdt und Zuverlassigkeit - alle unver-
zichtbaren Grundfunktionen arbeiten ordnungsgemaB und einwandfrei. Her-
ausragende Fahrleistungen und Fahreigenschaften, uberdurchschnittlich
guter akustischer, schwingungstechnischer und Klima-Komfort und nicht
zuletzt die Spitzenmotorisierung verleihen diesen neuen Automobilen ihren

unverkennbaren Charakter.

Akustik

Eines der vielen ehrgeizigen Ziele war die Realisierung des geringst-
moglichen AuBen- wie Innengerduschniveaus; es ist erreicht worden. Es
treten keine als storend wahrnehmbaren Einzelgerausche auf und Wind- und
Rollgerdusche bleiben auch bei hoheren Geschwindigkeiten auf ein Minimum

beschrankt.

AuBengerausch

Sowohl fiur die Ansaug- als auch die Auspuffanlage wurden groBe Schall-
ddmpfervolumina verwendet. Die Oberfldchenabstrahlung der Schalldampfer
wurde durch Mehrfachbleche und versteifende Zwischenbdden gering ge-
halten. Zudem gewi&hrleistet das Reflexionsschalldampfersystem ein gleich-
bleibend niedriges Gerdusch. Die Motorhaubenunterseite wurde mit schall-
absorbierenden Materialen verkleidet. Auch die Auswahl der Reifen erfolgte
unter Berlicksichtigung der AuBengerduschkriterien. Zahlreiche Einzel-
maBnahmen am Motor (siehe Kapitel Motor) fithrten in Verbindung mit den
zuvor beschriebenen MaBnahmen zu einem besonders niedrigen Aullen-

gerauschniveau.
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Innengeréiusch

Das fir den Fahrer bzw. die Insassen entscheidende Innengerduschniveau
wird zum einen durch Antriebs- und Aggregateger&usche, zum anderen durch
Wind- und Rollgerdusche bestimmt. Durch eine Vielzahl von MaBnahmen
konnte ein extrem niedriges Ger&duschniveau erreicht werden.

So wurden beispielsweise auf der Aggregateseite an den Motor-Tragarmen,
am Vorderachstrdager, am Motortriger, an der Getriebebriicke und an der
Karosserie im Schalthebelbereich und im Bereich der Mittellageraufnahme
gerauschmindernde Versteifungen eingesetzt. Die Motorlager sind hydrau-
lisch gedampft, in der Gelenkwelle kommt ein Gleichlaufgelenk zum Ein-
satz. Das Hinterachsgetriebe ist doppeltelastisch aufgehidngt, d.h. daB
sowohl zwischen Hinterachsgetriebe und Hinterachstréger, als auch zwi-
schen Hinterachstrdger und Karosserie Gummilager verwendet werden.

Die Rohkarosserie hat aufgrund einer ausgeprégten Trégerstruktur und
groBvolumiger Knotenverbindungen im Zusammenhang mit der geklebten
Front- und Heckscheibe eine hohe statische und dynamische Biege- und

Torsionssteifigkeit.

Durch eine integrierte Bodenisolierung, durch einen selbsttragenden Form-
himmel, durch den Einsatz von absorbierenden Materialien, durch speziell
konstruierte Formdichtungen und durch IsolationsmaBnahmen an der A-Siule
und der Kofferraumtrennwand wurden alle Ger&uschpfade und gerduschab-

strahlenden Flachen abgedammt.
Die Kraftstoffpumpe ist innerhalb des Tanks aufgehangt.

Die am Motor und Getriebe durchgefiihrten MaBnahmen sind in den ent-

sprechenden Kapiteln dargestellt.
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Wind- und Rollgerdusche wurden durch eine aerodynamisch optimierte
Formgebung minimiert. Dazu tragen die auBenliegenden Scheiben mit einem
neuentwickeltem dreiteiligen Dichtsystem ebenso bei, wie enge Bauteil-
toleranzen, elastisch gelagerte Druckstreben und getrennte Feder-/Damp-
feranlenkungen an der Vorderachse. Das Federbeinstiitzlager der Prazi-
sionslenker-Hinterachse wurde vergroBert. Durch Schottbleche im Schweller
und in der C-S3ule wurden auch sogenannte Gerdauschnebenwege abgedichtet
und geddammt. Durch den Einsatz von Absorbtionsmaterialien im Ent-
liftungskanal und die Zwischenschaltung des Kofferraums als Schalldampfer
wird die Schalliibertragung Uber die Innenraumentliftung minimiert. Ein-
satze in den Radhausschalen verringern die Gerauschentwicklung durch vom
Rad aufgewirbelten Schmutz. Die Dachflache ist versteift und ebenfalls

gedampft.

Aerodynamik

Die aerodynamischen Ziele waren mit den sicherheitsrelevanten und kom-
fortspezifischen Vorgaben in Einklang zu bringen. Die stromungsgunstige
Formgebung mit einem mdglichst niedrigen Luftwiderstandswert muBte sich
an den strengen Vorgaben zum Auftriebs- und Seitenwindverhalten und zur

Aufbauverschmutzung orientieren.

Aerodynamisch wirksame MaBnahmen an der Karosserie sind die flache
Frontpartie mit einer hochgezogenen Frontklappe, in der Neigung optimierte
Front- und Heckscheiben, der in das Heck integrierte Spoiler, StoBfanger
vorne mit integriertem Frontspoiler und StoBfdanger hinten mit integriertem
HeckabschluB. Weiter tragen dazu bei die eingezogenen karosseriebundigen
Seitenscheiben, der GrundriBeinzug sowohl an der Front als auch am Heck

des Fahrzeuges, gerundete A-S&ulen und eingezogene C-S3ulen.
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Auch bei der Gestaltung des Unterbodens wurde von Beginn an auf eine gute
Aerodynamik geachtet. Die Bodengruppe ist glattflachig mit teilweise nach
innen verlegten Tragerstrukturen; die Schalldampfer, bzw. Katalysator-
Anlage ist weitgehend in den Unterboden integriert, der Kraftstoffbehalter

ist glattflachig, der Motorraum bis zum Vorderachstrager abgeschirmt.

Beim Kiihlsystem ist aufgrund eines optimierten Luftfiihrungssystems mit
geringen Stromungsverlusten ein kleiner und leichter Kihler ausreichend.
Der Wirkungsgrad des Kiihlerliifters wurde verbessert. In den Kihlluft-
schacht sind Ansauqgoffnungen fiir die Motorfrischluft-und Geratekiihlung

einbezogen.

Nahezu karosseriebiindige Scheiben mit Wasserfﬁhrungskani—ilen. an der
Front- und Heckscheibe, glattflachige Radvollblenden bzw. Leichtmetall-
rader, aerodynamisch gestaltete Schwellerabdeckungen, die fiir die Brem-
senkiihlung in die Karosserie integrierten Luftschdchte und Dichtungs-
maBnahmen im Frontbereich, die die Motorraumverschmutzung verringern,

tragen ebenfalls zur guten Aerodynamik des Gesamtfahrzeuges bei.

In der ECE-Serienausstattung hat der 730 i einen Luftwiderstandsbeiwert
(ew)von 0,32. Die Querschnittsflache (A) betrdgt 2,1 mz. Dies ergibt ein
cw X A von 0,67. Aerodynamisch relevante Ausstattungsmerkmale sind beim
735 i gegeniiber dem 730 i Breitreifen mit einer GroéBe von 225/60 V 15 auf
einem 7 Zoll-Leichtmetallrad, was bei gleichem Luftwiderstandsbeiwert und
einer Stirnfldache von 2,11 m2 ein cw x A von 0,68 ergibt. Der 750 i hat
gegeniiber dem 735 i die noch breiteren Reifen der GroBe 230/55 auf einem
Schmiederad (180 TD 390), eine Klimaanlage und eine zusitzliche FEin-

stromoffnung in der Frontpartie.
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Bei der Formgebung des Gesamtfahrzeuges, insbesondere aber bei der Ge-
staltung der Bugschiirze und der Heckklappenkontur mit integriertem Spoiler

wurde groBer Wert auf niedrige Auftriebskrafte gelegt.

Trotz des niedrigen Luftwiderstandsbeiwertes konnte ein hervorragendes

Giermoment- und Seitenwindverhalten erreicht werden.

Durch optisch unauffallige, am Frontscheibenrahmen befestigte Wasser-
fihrungsleisten wird der Ubertritt von Schmutzwasser auf die Seiten-
scheiben vermieden. Die Leisten sind so angepaf3t, daB8 Wirbelbildung ver-

mieden und der Luftwiderstand praktisch nicht erhoht wird.

Bei der Heckscheibe wird durch eine im Zierrahmen umlaufende, als
Wasserfalle konzipierte Fuge die Verschmutzung wéhrend der Fahrt auf ein

Minimum reduziert.
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Motor

6-Zylinder-Motor

Bei der Weiterentwicklung der 3,0 und 3,5 Liter Motoren standen folgende

Ziele im Vordergrund:

- Hohe Leistung und hohes Drehmoment, vor allem bei den serienmé&Bigen

Katalysator-Varianten.

- Niedriger Kraftstoffverbrauch durch bestmdoglichen Wirkungsgrad.

- Niedriges Motorgerdusch fiir hohen Komfort und niedriges AuBen-

geradusch.

-  Deutliche Unterschreitung auch der niedrigsten gesetzlichen Abgas-
grenzwerte und Gewahrleistung der Langzeitstabilitdt dieser Emis-

sionswerte auch unter europédischen Fahrbedingungen.

-  Hochste Qualitat, Zuverladssigkeit und Servicefreundlichkeit.

Geringe Stromungswiderstdnde sind fiir eine hohe Vollastfiillung von be-
sonderer Bedeutung. Dies wurde auf der Ansaugseite durch eine grofe
Luftfilterflache, durch einen groBen Durchmesser des Ansaugkanals und
durch eine groBe Querschnittsfldche der EinlaBventile erreicht. Auch die
hohe Oberflachengite der EinlaBkandle durch eine spanabhebende Bear-
beitung und eine stromungsgiinstige Gestaltung des Brennraumes in Ventil-
ndhe trug dazu bei.

Auf der Abgasseite wurde dies durch einen stromungsglinstigen Abgas-
krummer mit groBem Sammelrohr und durch hohe Katalysatorvolumina mit

groBer Querschnittsfldche erreicht.
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Ein gilinstiger Verbrennungsablauf ist Voraussetzung fiir einen hohen Motor-

wirkungsgrad. Folgende MaBBnahmen tragen dazu wesentlich bei:

- Optimaler Brennraum mit zwei Quetschflachen fiir bestmdgliche Ener-

gieumsetzung

-  Kolbenaufsatz zum Umlenken der Quetschstromungen in Richtung

Zundfunken und Erzeugung von Turbulenzen im Bereich des Ziindfunkens

-  Geringe Toleranzen des Verdichtungsverhaltnisses durch Teilbear-

beitung des Brennraumes und der Ventilsitzring-Stirnseiten.

Kraftstoffverbrauch

Neben der Leistungsfahigkeit und der Umweltfreundlichkeit ist der Ver-
brauch, insbesondere bei groen Fahrzeugen, eine der entscheidenden Kenn-
groBen. Um einen giinstigen Kraftstoffverbrauch zu erreichen, wurde ein
hohes Verdichtungsverhiltnis (€ =9,0:1 fiir unverbleit Normal) gew&hlt. Durch
die zuvor beschriebenen MaBnahmen im Brennraum konnte ein optimaler
Verbrennungsablauf erzielt werden. Die Ziindkerze mit vorgezogener Elek-
trode sorgt im leerlaufnahen Bereich fiir einen geringen Kraftstoffver-
brauch. Durch gezieltes, einmaliges Einspritzen pro Arbeitszyklus wird eine
hohe Genauigkeit der Kraftstoffzumessung erreicht. Mit Hilfe der Kalt-
startsteuerung wird beim Kaltstart die Kraftstoffmenge genau dem Bedarf
angepaf3t. Minimale Stromungswiderstdnde im gesamten Ansaug- und Aus-
pufftrakt verringern die Ladungswechselarbeit. Das gezielte Ansaugen von
Kaltluft auBerhalb des Motorraums sorgt fir einen hohen Wirkungsgrad

durch gute Fillung und geringe Klopfneigung.
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Da es besser ist, Gerausche erst gar nicht entstehen zu lassen, als sie spater
durch aufwendige MaBnahmen zu reduzieren, achtete man auch beim Motor
von Beginn an auf eine qute Motorakustik. So wurde die Olwanne mit einer
Verrippung versehen, um einen niedrigen Schalldruckpegel zu erreichen. In
die Olwanne wurde eine Versteifungsschale integriert, die die Steifigkeit des
Motorgetriebeverbundes erhodht, dadurch die Schwingungen im Flansch-

bereich und somit den Gerauschpegel verringert.

Der groBe Ansauggerauschdampfer erhielt einen optimal abgestimmten
Diffusor. Die gesamte Sauganlage ist steif abgestiitzt, um Eigen-
schwingungen madglichst gering zu halten. Das Olpumpen-bzw. Ketten-
gerdusch ist durch den Einsatz eines Kettenspanners und ein definiertes

Einbauspiel der Kette minimiert.

Abgasemissionen

Entscheidende Fortschritte konnten auf diesem Gebiet mit der Entwicklung
einer neuen Hochleistungs-Katalysator-Generation erzielt werden. Niedrige
Schadstoffemissionen wurden durch geringe maximale Abgastemperaturen,
durch Gemisch- und Zundwinkeloptimierung, durch den Einsatz tempe-
raturfester Katalysator-Beschichtungen und eine alterungsbestandige
_ambda-Sonde mit einem neuen Schutzrohr erreicht. Die Form des Kataly-
sators wurde an die Bodengruppe angepaBt. Dadurch konnte ein groBes

Katalysator-Volumen verwirklicht werden.

Motorsteuerung/Elektrik/Elektronik

Um eine moglichst hohe Betriebssicherheit zu gewahrleisten, sind in den
elektronischen Steuergerdten Notlaufprogramme und sogenannte Fehler-

erkennungsroutinen integriert.

Die frilhladenden Generatoren mit hoher Leistung werden durch eine ge-

zielte Frischluftansaugung gekihlt.
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Eine neue Motronic-Generation mit einem umfangreichen Funktionsinhalt
regelt die Motorfunktion. Neu ist die Anpassung der A -Vorsteuerung an
motorspezifische und verschleiBabhéngige Parameter.

Weitere Funktionen bzw. Eigenschaften der Motronic:
-  Elektronische, kennfeldgesteuerte Ziindung
-  Elektronische, kennfeldgesteuerte Kraftstoffeinspritzung

- Regelung des Luft-Kraftstoffverhiltnisses aufA =1 fiir den Katalysator-

Einsatz
-  Exakte Einhaltung der Leerlaufdrehzahl durch geschlossenen Regelkreis

- Anpassung der Zylinderfiillung im Leerlauf an motorspezifische und

verschleiBabhangige Parameter

-  Betriebspunktabhédngige Zufiihrung der Kraftstoffdampfe aus dem Tank
in die Sauganlage liber Aktivkohlefilter (bei Katalysator-Ausfiihrung)

- Reduzierung der Steuergerate-Typen durch Anpassung an die Motor-

varianten (z.B. Lénderausfiihrungen) mittels Software-Codierung

- Steuergerdte-Selbsttest mit Fehlerspeicherung wahrend des Betriebes,

Diagnose im Kundendienst

- Geringe Schadstoffemission durch optimale Wahl des Einspritzzeit-

punktes fiir jeweils eine Zylindergruppe.
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Qualitat, Zuverlassigkeit, Servicefreundlichkeit

Um von Beginn an ein sehr hohes Niveau hinsichtlich Qualitit, Zuver-
lassigkeit und Servicefreundlichkeit zu erreichen, wurden zahlreiche Neue-

rungen eingefihrt:

Die elektronischen Steuergerdte sind in einem temperatur-, schmutz-und
wassergeschutzten Geh&duse, der sogenannten Elektronikbox untergebracht.
Verwendet werden ausschlieBlich verwechslungssichere, wasserdichte
Steckersysteme mit Rundschnurringabdichtung. Eine hohe Steuergeri#t-Zu-
verlassigkeit wurde durch neue Technolgien bei der Elektronik-Bauteile-
Montage erreicht. Bei den Leiterplatten in den elektronischen Steuergeriten

kommen nur hochwertige Materialien zum Einsatz.

Der komplette Motorraum ist funktionsgerecht und tbersichtlich aufgebaut,
Kabel und Leitungen sind in Kabelschédchten verlegt. Die Eigendiagnose der
Motronic mit Notlaufprogrammen erleichtert die Fehlersuche und erhdht die
Funktionssicherheit. Der Olfilter ist von oben zugénglich und damit service-
freundlicher. Der Olfilter-Einsatz, bei dem kaum noch Restdlmengen beim
Filtertausch zurlckbleiben, ist umweltfreundlich. Fiir Auspuffkriimmer,
AuslaBventile und Kiihlmittelschlduche werden hochwertige Werkstoffe ver-
wendet. Eine fiir groBe Fdrdermengen und mit hoher Funktionssicherheit
ausgelegte Olpumpe gewihrleistet auch bei Spitzenbelastungen eine sichere
Olversorgung. Der Olverbrauch ist durch den Einsatz von hochwertigen

Kolbenringen gering. Das Tankentliifungssystem wurde neu entwickelt.

Durch die Kennfeldsteuerung der Motronic werden auch bei extremen
klimatischen Verhaltnissen Funktionsfehler der Motorregelung wie z.B. er-
hohte Leerlaufdrehzahl vermieden.

In die Motronic wurde eine Leerlaufregelung integriert, die eine selbst-
standige Korrektur aller Einfliisse, wie Motortemperatur, Einlaufzustand,

Toleranzen, Verschlei3 usw. vornimmt.
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12-Zylinder-Motor

Mit einem 12-Zylinder-Motor 148t sich nicht nur eine auBergewdhnliche
Fahrleistung, sondern auch eine auBergewdhnliche Laufkultur verwirklichen.

Gleichzeitig standen noch die folgenden Entwicklungsziele im Vordergrund:
- Das Motorger&dusch sollte hochsten Komfortanspriichen geniigen,
-  der Kraftstoffverbrauch sollte niedrig liegen,

- die scharfsten gesetzlichen Auflagen sollten deutlich unterschritten
werden und zwar iber die gesamte Lebensdauer auch unter europii-

schen Fahrbedingungen und

-  hochste Qualitat, Zuverlassigkeit und Servicefreundlichkeit waren ge-

fordert.

Das 12-Zylinder-Motorkonzept zeichnet sich durch kleine Zylindereinheiten
aus. Die dadurch bedingten kleinen oszillierenden Massen ergeben einen
seidenweichen Motorlauf. Kleine Ziindabstinde sorgen fiir einen gleich-
maBigen Drehkraftverlauf. Der groBziigig ausgelegte Hubraum garantiert
souverane Leistungsentfaltung und fiilligen Drehmomentverlauf und durch

das hohe Verdichtungsverhaltnis ist der Kraftstoffverbrauch niedrig.

Das Kurbelgehduse aus Leichtmetall ergibt ein niedriges Motorgewicht und
damit eine gunstige Achslastverteilung bei gleichzeitig geringem Fahrzeug-

gewicht.

Der hydraulische Ventilspiel-Ausgleich ist wartungsfrei, ebenso wie der

Antrieb der Nebenaggregate iber einen Poly-V-Riemen.
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Kraftstoffanlage

Der Kraftstoffbeh&lter ist aufprallgesichert in der sehr steifen Triger-
struktur - dabei "schwimmend" in Spannbidndern - unter dem Gepackraum
angeordnet und von der Reserveradmulde iiberlagert. Fiir den 730 i und 735 i
sind 90 Liter, fir den 750 i 102 Liter Tankinhalt vorgesehen. Der groBe Tank
ist als Sonderausstattung in Verbindung mit der Niveaurequlierung auch fiir
die Modelle 730i und 735i lieferbar. Die Kraftstoffpumpe ist als In-
tankpumpe mit integrierter Vorforderpumpe ausgefiihrt. Dadurch wird die zu
Uberbriickende Saughthe reduziert und das Gerduschverhalten positiv be-

einfluBt. Der Einfiillstutzen befindet sich auf der rechten Fahrzeugseite.

Kraftibertragung

Zielvorgaben fir die Kraftiibertragung waren:

-  Getriebe mit hervorragenden Eigenschaften hinsichtlich Ger&usch,
Schaltqualitat, Gewicht, thermischer und mechanischer Belastbarkeit

bei kompakten Abmessungen.

~ Akustisch optimierte Anbindung des Schaltgestinges am Getriebe und

an der Karosserie.

-  Elektro-hydraulische Steuerung mit optimaler Schaltbetdtiqung und

individuell wahlbaren Programmen beim Automatik-Getriebe.

- Gerauschentkoppelung zwischen Gelenkwelle bzw. Hinterachsgetriebe

und Karosserie.
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Kupplung

Die Fahrzeuge sind mit einer Einscheiben-Membranfederkupplung aus-

gestattet.

Schaltgetriebe

Das 5-Gang-Schaltgetriebe zeichnet sich durch kompakte Abmessungen und
niedriges Gewicht aus. Durch breite Zahnrader, die nach dem Hartungs-
vorgang feinbearbeitet wurden, entstehen nur geringe Verzahnungsge-
rausche. Die Synchronisationsteile sind gegen "Kaltkratzen" unempfindlich.
Kihlrippen an der Getriebeunterseite dienen zur Absenkung des Tempera-
turniveaus. Die Schwungscheibe hat ein hohes Massentragheitsmoment und
einen Gelenkwellentilger zur Vermeidung von Getrieberasseln. Ebenfalls fir
ein hervorragendes Gerﬁusehverhaltén sorgen der AludruckguB-Schaltarm,
die Einpunktlagerung am Getriebe und die optimierten Gummilager-
elemente. Der Getriebequertrager aus Aluminium hat eine hohe Steifigkeit

und verringert dadurch die Gerauscheinleitung in die Karosserie.

Automatikgetriebe

Das 4-Gang-Automatikgetriebe ist beim Einsatz im 735i (Sonderaus-
stattung) und beim 7501 (Serie) mit der elektro-hydraulischen Steuerung
ausgestattet. Diese Variante ist beim 7301 auch als Sonderausstattung

wahlbar.

Enge Toleranzen sorgen bei der Schaltung fiir eine hohe Schaltgenauigkeit.
Umweltfreundliche, asbestfreie Beldge kommen bei den Lamellenkupplungen
zum Einsatz. Fur den 750 i wurde zur Anpassung an die hohe Drehmoment-
und Leistungsentfaltung des 12-Zylinders die Ausfiihrung verstarkt, und zwar
mit einem groBeren Wandler, mit groBerer Wandleriberbrickungskupplung,
mit einer héheren Lamellenzahl und mit starker dimensionierten Wellen und

Freilaufen.
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Bei der elektro-hydraulischen Steuerung handelt es sich um eine autarke
Steuerung, wobei die Schaltpunkte automatisch an die unterschiedlichen
Fahrbedingungen angepaBt werden. Dadurch ergeben sich niedriger Kraft-
stoffverbrauch, hohe Fahrleistungen und ein hervorragender Fahrkomfort.
Der Hydraulik-Druck wird so gesteuert, daB Toleranzen, Alterungseffekte
und auBere Einfllisse ausgeglichen werden und ruckfreie Schaltvorgénge
unter allen Bedingungen gewihrleistet sind. Die Elektronik iiberwacht sich
selbst, auftretende Fehler werden gespeichert, iiber den Diagnoseanschlul3
ist eine schnelle Fehlererkennung beim Werkstattbesuch mdglich. Das
Steuergerdt ist durch verringerte Bauelemente und integrierte Funktionen

ausfallsicher. Der Schiebeschalter zur Wahl der Programme ist beleuchtet.

Hinterachsantrieb

Um mdglichst wenig Gerdusch des Antriebsstranges in die Karosserie
einzuleiten, wurde die Gelenkwelle mit einem elastisch gelagerten Mittel-
lager versehen (2-fache Isolierung durch aufvulkanisierte Gummiringe). Vor
dem Hinterachsgetriebe wurde zus&dtzlich ein Gleichlaufgelenk eingebaut.
Die Abtriebswellen sind in ihrer Torsionssteifigkeit an die Eigen-

schwingungen bzw. -Resonanzen des Antriebsstranges angepalit.

Fahrwerk

Primares Entwicklungsziel war es, die Grundparameter fiir die Fahrwerks-
auslegung, wie Radstand, Spur, Achslastverteilung und Karosseriesteifigkeit

zu optimieren.

Daneben galt es, ein herausragendes Fahrverhalten durch eine prazise
Abstimmung der Vorder- und Hinterachse und dem Zusammenwirken beider
Achsen zu schaffen. Sportliches, sicheres Fahrverhalten sollte mit hohem
Komfort verbunden sein. Die Gerduschiibertragung zwischen den Achsen und
der Karosserie sollte mdglichst gering gehalten werden. Gefordert waren
auBerdem eine Uberlegene Traktion, hohe Spurtreue auch bei schlechten
Reibwertbedingungen und gqutes Anfahrverhalten, minimale Parkier-und
Fahrkrafte in der Lenkung und nicht zuletzt eine groBziigige Bremsanlage

mit hohen Sicherheitsreserven fiir extreme Einsatzbedingungen.
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Vorderachse

Das Prinzip der Doppel-Gelenk-Federbeinachse, die gegeniber herkomm-
lichen Achsen einen zusdtzlichen Freiheitsgrad besitzt, wurde hinsichtlich

Geradeauslauf, Lenkkraftverlauf und Bremstauchneigung weiter verfeinert.

Die Druckstreben sind mit groBvolumigen, weichen Gummilagern am Quer-
rohr angebunden. Das Querrohr dient dem steifen Verbund der beiden
Druckstreben und ist doppelt-elastisch an der Karosserie gelagert, um
moglichst wenig Gerausche zu iibertragen.

Der steif ausgebildete Vorderachstrédger ist so mit dem Motortrdger ver-
bunden, daB auftretende Eigenfrequenzen aus dem stGrenden Bereich ver-

lagert werden.

Die Radlagerung ist mit einer einstellfreien, wartungsfreien Schragkugel-

lagereinheit versehen.

Die groBe Spurweite ergibt eine breite Abstutzbasis und ermoglicht dadurch

eine hohe Abstiitzung von Seitenkraften und eine geringe Aufbauneigung.

Der sehr gute Federungs- und Dampfungskomfort, besonders bei kleinen
Fahrbahnunebenheiten und -Rauhigkeiten, wird durch die getrennte Feder-

/Dampferlagerung noch verbessert.

Hinterachse

Die rﬁurﬁlich kinematische Préazisionslenker-Achse mit Bremsnickausgleich
und Anfahrtauchreduzierung gewéhrleistet durch eine prazise rdumliche
Radfiihrung mittels Schréglenker und Zusatzlenker - auch noch nach langen
Laufzeiten - eine hohe Fahrstabilitdt in Kurven, ein gutmiitiges Last-
wechselverhalten, einen préazisen Geradeauslauf, einen sehr guten Fahr-

bahnkontakt und geringe Seitenwindempfindlichkeit.
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Die doppelt-elastische Lagerung des Hinterachsgetriebes sorgt fur eine
minimale Ubertragung von Schwingungen, sowie Abroll- und Antriebs-
gerauschen auf den Fahrgastraum. Die Gummilager des Hinterachsgetriebes
und die fiir den Abrollkomfort entscheidende Hinterachstragerlagerung sind

separat abgestimmt.

Ein hervorragender Abrollkomfort wird auch durch Hinterachstrager mit

groBen Gummilagern und groBvolumigen F ederbeinstiitzlagern erreicht.

Das Hinterachstrager-Gummilager ist abgestimmt auf ein seitenkraft-unter-

steuerndes Eigenlenkverhalten.

Federung und Dampfung

- Vorderachse

Die Federbeine sind mit schrdg und exzentrisch zur Dampferachse
angeordneten Schraubenfedern versehen. Zum Einsatz kommen 2-Rohr-
Gasdruckdﬁmpfér, die einen hervorragenden Fahrkomfort bei optimalem
Fahrbahnkontakt ergeben. Die getrennte Abstiitzung von Feder- und
Dampferkraften ergibt ein sehr tjutes Dampferansprechverhalten, einen

vorbildlichen Abrollkomfort und geringe Abrollgerdusche.
-  Hinterachse

Die Federbeine sind zentrisch zur Dampferachse angeordnet. Auch hier
kommen 2-Rohr-Gasdruckddampfer und gro@volumige Federbeinstiutz-
lager zum Einsatz, das Dampferdl hat eine anndhernd gleichbleibende

Viskositat uber einen weiten Temperaturbereich.
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Motorlagerung

Um ein glnstiges Motorschwingverhalten, eine gute Motorakustik und
geringe Temperaturabhangigkeit der Dampfungseigenschaften zu er-

reichen, werden hydraulisch ddmpfende Motorlager eingesetzt.

Der 7501 hat serienm&Biq eine teiltragende, hydropneumatische
Niveauregulierung an der Hinterachse. Auf Wunsch ist auch eine sport-
liche Fahrwerksabstimmung mit 2-Rohr-Gasdruckdémpfern, straffer
Dampfereinstellung und harten Tragfedern mdoglich. Bei der Sport-
abstimmung ist auf Wunsch eine Niveaurequlierung mit strafferer

Dampfereinstellung und harteren Tragfedern verfiigbar.

Fir Lander mit hohen AuBentemperaturen und schlechten Wegstrecken
stehen sogenannte Pistenddmpfer zur Verfiigung. Hierbei kommen keine
Gasdruckdampfer, sondern konventionelle Dampfer zum Tragen, wobei
StaubschutzmaBnahmen und Viton-Dichtungen zur Abstimmung auf hohe

Temperaturen vorgesehen sind.
Beim Einsatz einer Anhadngerfederung wird die Federung der Hinter-
achse an den Anhangerbetrieb angepaBt und ermdglicht damit nahezu

die Beibehaltung der Fahrzeug-Zuladung.

Lenkung

Das Lenksystemn besteht aus einer Kugelumlauf-Servolenkung mit einer
Lenkibersetzung von 14,5:1. Fiir minimale Parkier- und optimale Fahrkréfte
sind die Servounterstiitzung und Ventilkennlinien optimiert. Verwendet wird

eine Servopumpe aus Aluminium mit niedrigem Gewicht.
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Der Lenkstockhebel ist in der Hdhe einstellbar, um eine optimale Vorspur-
kurve sicherzustellen. Die Sicherheitslenksaule hat eine geteilte Lenkspindel
und ein Deformationselement zur Minimierung der Lenksdulenriickwarts-

verlagerung beim F ahrzeugcrash.

Das LenkschloBsystem hat 26 Einrastungen im Lenkrad, wodurch gewa3hr-
leistet wird, daB das Lenkrad beim Abziehen des Ziindschliissels zuverldssig

einrastet.

Der verwendete Vierbahnenschliissel hat den Vorteil einer hohen Dieb-
stahlsicherheit, da er schlecht kopierbar ist, sowie Komfortvorteile (leichte-

res Einflihren) und geringen VerschleiB.

Der 730 i hat ein Vierspeichenlenkrad mit umschdumtem Kranz, beim 735 i
und 750 i ist der Kranz lederummantelt. Die Huptasten sind in die Speichen

integriert.

Als Sonderausstattung kommt die geschwindigkeitsabhangige Lenkhilfe
(Servotronic) zum Einsatz. Hierbei wird die Hydraulik mit einer elektro-
nischen Steuerung kombiniert, die die Lenkkraftunterstiitzung, abhangig von
der jeweils gefahrenen Geschwindigkeit, beeinfluBt. Dadurch sind &uBerst
geringe Parkierkrifte bei Geschwindigkeiten bis 10 km/h mdglich. Hihere
Lenkkrédfte ergeben sich bei hdheren Geschwindigkeiten, der Fahrbahn-
kontakt (Lenkpr#zision) im oberen Geschwindigkeitsbereich bleibt her-

vorragend.

Ein Airbag ist als Sonderausstattung lieferbar.
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Bremsen

Die 2-Kreis-Bremsanlage in Diagonalaufteilung ist fiir hdchste Fahr-
leistungen ausgelegt. Um niedrige Bremsflissigkeitstemperaturen zu ge-
wahrleisten, wurde an der Vorderachse das Faustsattelprinzip eingesetzt.
Das Doppelgelenkprinzip an der Vorderachse ermiglicht, zusammen mit der
neuen Raderdimensionierung die Verwendung von groBen Bremskolben und

groBen Scheibendurchmesser bzw. -dicken.

Diese Bremsauslegung ergibt hochste thermische Standfestigkeit (Fading-
verhalten). Zum Einsatz kommen asbestfreie BremsbelZge. Durch eine
spezielle Bremsbelagfiihrung ist fiir die Freigdngigkeit der Bremsbeldge auch
unter extremster Korrosionsbelastung gesorgt. Die Feststellbremse ist als
Duo-Servo-Bremse ausgefiihrt. Der Handbremshebel ist auBermittig zum

F ahrer hin orientiert.

Das Anti-Blockier-System wurde weiterentwickelt, sein ABS-Steuergerit ist

in der Elektronikbox untergebracht.

Rader/Reifen

Verwendet werden 15 Zoll Rader mit einem Reifenhohen-/Breitenverhiltnis

von 65 bzw. 60 %. Damit sind folgende Vorteile verbunden:

- Unterbringung von groBdimensionierten Bremsscheiben und Brems-

satteln.

- Ausreichend Raum flir die Radaufhdngungsteile, dadurch ergibt sich

eine ginstige Radkinematik
- Sportliches Fahrverhalten, hohe Kurvengeschwindigkeiten und prazise
Lenkung ohne Beeintrachtigung des Fahrkomforts und des Aqua-

planingverhaltens

- Gute Hochgeschwindigkeitsleistung und Laufleistung.
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Automatische-Stabilitats-Controlle

Bei der Automatischen-Stabilitats-Controlle (ASC) handelt es sich um ein
elektronisches System, das als logische Umkehrung des Anti-Blockier-
Systemes (ABS) auftretenden Radschlupf an den Antriebsrddern erkennt und

eine entsprechende Regelung des Motormomentes vornimmt.

Die ASC ermittelt liber die ABS/ASC-Sensoren den Schlupf an den An-
triebsrddern, vergleicht die Drehzahl von Vorder- und Hinterrddern und paBt
das Motormoment den jeweiligen Reibwerten zwischen Fahrbahn und Rad

an, bis die Rader wieder mit einem geringen, sehr niedrigen Schlupf laufen.

Dieses hochwertige Regelsystem ermdglicht nicht nur eine hervorragende
Fahrstabilitdt und Traktion bei jedem Anfahr- und Beschleunigungsvorgang,
sondern insbesondere eine ausgezeichnete Fahrstabilitdt unter allen Fahr-

bﬁhnbedingungen.

- Funktion
Technische Voraussetzung fiir die ASC ist der Einsatz intelligenter
Elektronik. Um ein hochwertiges Regelsystem zu erhalten, ist deshalb
ein Systemverbund mit dem Antiblockiersystem, der elektronischen

Motor-Leistungsregelung (EML) und der Motronic notwendig.

Die Regelung erfolgt iiber eine EinfluBnahme auf die Drosselklappe, die

Ziindung und die Einspritzung (DKZ-System).

Uber den EML-Stellmotor wird die momentane Drosselklappenstellung
und damit das Motordrehmoment soweit beeinfluBt, dal die Antriebs-
kraft am Rad innerhalb der durch den Reibwert vorgegebenen Grenzen
bleibt. Das geschieht unabhingig davon, wie weit der Fahrer das
Gaspedal durchdrickt.
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Zusitzlich kann die Regelung liber die Drosselklappe durch einen kurz-
zeitigen Eingriff in das Zind- und Gemischaufbereitungssystem unter-
stitzt werden, wenn von der Fahrbahnsituation eine schnelle Mo-
mentenreduzierung notwendig ist. Es erfolgt dabei eine Zindwinkel-
verstellung in Richtung spat oder sogar eine Ziundungsausblendung in

Verbindung mit einer Einspritzausblendung.

Motorschleppmomentenregelung (MSR)

Die Motorschleppmomentenregelung (MSR) ist in die ASC integriert.
Die MSR verhindert die Blockierneigung der Antriebsrdder und die
Tendenz zu Gierreaktionen durch das Motorschleppmoment vor allem
bei hoheren Drehzahlen, in niedrigen Gangen und auf niedrigen Reib-
werten (Schubbetrieb, Lastwechsel).

ABS, ASC und MSR ergeben damit erstmals eine voll geregelte Kraft-

ubertragung.

ASC-Schalter

Das ASC-System ist standig in Funktion, eine Aktivierung erfolgt mit
dem Einschalten der Ziindung. Mittels eines Drucktastenschalters kann
die ASC jedoch auBer Betrieb (MSR bleibt aktiv) gesetzt werden, um ein

Herausschaukeln aus lockerem Untergrund oder Schnee zu ermoglichen.

Die ASC (aktiviert) wird iiber griine Funktionskontrolleuchte und zu-
sdtzlichen Schriftzug "ASC" im Schalter angezeigt. Durch Blinken
dieser Leuchte wird auf einen Regelvorgang hingewiesen. Der Fahrer

wird bei Einsatz der Regelung iiber die Check-Control informiert.

Notfunktion

Die ASC wird stdandig durch eine in ihr enthaltene Sicherheitsschaltung
Uberwacht. Tritt ein Fehler wahrend der Regelung auf, wird mit dem
intakten Teilsystem die Regelung zu Ende gefiihrt und dann abge-
schaltet. Erkennt die Sicherheitsschaltung wahrend der ungeregelten
Fahrt einen Fehler, wird sofort abgeschaltet. Defekte der ASC werden
Uiber Check-Control angezeigt und die Beleuchtung des Drucktasten-

schalters erlischt.
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F ahrdynamik

Die bisher beschriebenen, die Fahrdynamik beeinflussenden MaBnahmen

verbessern die Fahreigenschaften in folgenden Punkten:

-  Hohe Fahrstabilitdt, geringe Stérempfindlichkeit gegeniiber Fahrbahn-

und Witterungseinfliissen und bei Fehlverhalten des Fahrer
-  Gutmiutige Fahrzeugreaktionen beim Lastwechsel

-  Guter Geradeauslauf und hohe Lenkprézision, besonders spiirbar auch

bei hohen Geschwindigkeiten
- Miiheloses Handling auf hohen und niedrigen Fahrbahnreibwerten
-  Gute Beherrschbarkeit auch in extremen Fahrsituationen
-  Hoher erreichbarer Grenzbereich und hervorragende Fahrleistungen
-  Sehr gute Traktion auch im Winter

-  Vorbildliche FahrerplatzZergonomie und geringe Belastung des Fahrers

auf Langstrecken und bei hohen Fahrgeschwindigkeiten

- Leicht untersteuerndes Eigenlenkverhalten unabhéngig von der Zuladung

und vom Kurvenradius
-  Hohe Bremsleistung und Bremsstabilitat

-  Geringe und harmonische Aufbaubewegungen beim Anfahren, Bremsen

und bei Kurvenfahrt

- Guter Schwingungskomfort und gute Abrollakustik
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Karosserie

Wesentliche Anforderungen an die Rohkarosserie waren, fiir die Biege-und
Torsionssteifigkeiten in Verbindung mit gekleben Front- und Heckscheiben
moglichst hohe Werte und trotz dieser hohen Steifigkeit ein geringes
Gewicht zu erreichen. Aerodynamische Vorgaben waren mit den sicher-
heitsrelevanten und komfortspezifischen Auslequngskriterien harmonisch zu

verbinden.

Eine hohe passive Sicherheit, die iiber die gesetzlichen Anforderungen
hinausgeht, eine hohe Reparaturfreundlichkeit und damit eine niedrigere
Schadenseinstufung, sollte erreicht werden. Die Vorbereitung der Roh-
karosse flur eine verldngerte Versiﬁh, und eine fur alle Landervarianten

einheitliche Rohkarosse war vorgesehen.

Rohkarosse

Die Rohkarosserie wurde mit gezielter Unterstiitzung der Finite-Elemente-
Methode (FEM) und der Modalanalyse erarbeitet. Durch steife Profil-
querschnitte, groBziigig angerundete Ubergénge, steif ausgebildete Knoten
und durch verklebte Scheiben konnte der KraftfluB in der groBvolumigen
Trdagerstruktur optimiert werden. AuBerdem wurden verschiedene Karos-

serieteile zu einteiligen GroBpreBteilen zusammengefalt.

Aufwendige Untersuchungen ermdglichten es, die SchweiBpunktanzahl und

die Langen von SchweiB3- und Lotnahten klein zu halten.

Die Langversion entstand durch eine Verldngerung des Seitengerippes im
Bereich der hinteren Tir6ffnung und der seitlichen Langstrdger (Schweller
innen). Die Schwellerausbildung wurde dabei in diesem Bereich zusétzlich
verstarkt, um die Spitzenwerte fir Torsions- und Biegesteifigkeit zu er-

halten.

Die Reserveradmulde im Kofferraumboden ist fiir ein vollwertiges, liegendes

Reserverad ausgebildet.
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Scheiben

Front- und Heckscheibe sind mit der Karosserie verklebt. Damit werden sie
zu tragenden Elementen und erhdhen die Torsionssteifigkeit der Karosserie,
ebenso wie die Uberrollsteifigkeit. Der flichige Ubergang von der Scheibe
zur Karosserie hat stilistische und aerodynamische Vorteile. Der Ubergang
zwischen Scheibe und Klebestelle wurde durch eine Punktrasterung har-
monisch gestaltet. Die Neigung der Frontscheibe betrigt 59° die der
Heckscheibe 62°. Die sichtbare Scheibenfldche betragt knapp 3 rnz. Grines

Warmeschutzglas ist serienmaBig.

Die Frontscheibe ist im unteren Bereich des Siebdruckrandes mit einem
Heizfeld bedruckt. Damit wird der Scheibenwischer in der Ablagestellung
beheizt. Die Heckscheibenheizung ist getaktet. Nach dem Einschalten wird
der Heckseheibenheizung zunachst die volle Leistung (Schnellabtauung) von
280 Watt zugefiihrt. Nach 10 Minuten erfolgt automatisch die Umschaltung
auf Taktbetrieb, d.h. die Heckscheibenheizung lduft mit verminderter Leis-
tung (ca. 90 W) bis zum Ausschalten der Ziindung weiter. Die Anzeige der
Schnellabtaustufe wird durch eine gelbe Kontrolleuchte im Heckscheiben-

heizungsschalter angezeigt.
Eine Scheibenantenne hinten ist serienmé&Big.

Klappen/Tiren

Die Frontklappe ist vorn angeschlagen und mit 2 Gasdruckfedern abgestiitzt.
Damit ist eine gute Zuganglichkeit fiir alle Wartungsarbeiten gegeben. Die
Abdeckung der Scheibenwischerachsen durch die angehobene Frontklappe im
Bereich der Windschutzscheibe dient der Sicherheit. Die Heckklappe wird
von Gasdruckfedern gehalten. Zusitzlich kommt ein neues Heckklappen-
scharnier zum Einsatz, das ein problemloses Aushéngen der gesamten Klappe

ermaoglicht.
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Die Tiiren sind mit auBenliegenden Scheiben, innenliegenden Rahmen und
einem vollig neuen, 3-teiligen Dichtsystem versehen. Dabei schlieBt die
duBere Dichtung die Tirfuge zur Karosserie bilindig mit der AuBenhaut ab.
Beim Hochfahren der Scheibe wird die Dichtlippe der Fensterfihrung auto-
matisch an die Scheibe gepreBt. Die Hauptdichtung dichtet die Tir zur
Karosserie gegen Wasser- und Luftdurchtritt (Schallddmmung) ab.

Sie liegt als "Moosgummi"-Lippe dabei auf einer hm[aufend glatten Flache
an. Die Innendichtung (Kantenschutz) dient als Fugenabdeckung zwischen

Tldrrahmen und Karosserie, sie erhdht gleichzeitig die akustische Dammung.

Korrosionsschutz

Bereits widhrend der Karosseriekonzeption wurden gezielte konstruktive
MaBnahmen fir einen optimalen Korrosionsschutz in die Wege geleitet. So
wurden ausreichend viele DurchfluBmoglichkeiten an der Rohkarosse fur die
Kataphorese-Tauch-Lackierung (KTL) vorgesehen. Scheuerstellen und
Sammelecken wurden vermieden. Ein- bzw. beidseitig verzinkte Bleche
wurden an allen gefdhrdeten Stellen eingesetzt. Steinschlaggeféahrdete
Flachen sind mit PVC und Kunststoff geschiitzt (Radhaus- und Schweller-
verkleidung). Alle Hohlr&ume sind versiegelt, der komplette Unterboden des

Fahrzeuges ist konserviert.
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Karosserieausstattung

Die Innenausstattung wurde komplett neu gestaltet. Dabei ging es vor allem
darum, eine herausragende Wahrnehmungs- und Bediensicherheit aller Ein-
richtungen zu gewahrleisten, eine ﬁbersinhtliche, geraumige Wirkung des
Innenraumes zu schaffen, alle im Griffbereich liegenden Bauteile optisch
angenehm zu gestalten, vor allen Dingen aber eine ergonomisch vorbildliche
Gestaltung - vom Gesamtkonzept bis zu den Einzelheiten - insbesondere des

Fahrerplatzes zu verwirklichen.

Schalttafel/Konsolen

Das Armaturenbrett und die Konsolen sind mit einer griffreundlichen,
weichen Oberfldche in Skin-Technik mit nahezu perfekt abgebildeter Echt-
lederstruktur versehen. Dieses Verfahren verringert den Austritt von Weich-

machern (Fogging) aus den Oberfldchenmaterialien.

Das Handschuhfach hat eine zum Fahrer auBermittig versetzte Einheit von
Entriegelung und SchloB. Nach dem Offnen kann der Handschuhkasten durch
eine neue Klapp- und Schwenkkinematik um ca. 200 mm waagrecht, dabei

um 11° zum Fahrer abgewinkelt, herausgezogen werden.

Auf der Fahrerseite ist links auBen eine Ablage mit Klappe und SchloB,
sowie integriertem Miinzfach angebracht. Die Tunnelkonsole mit einer
seitlich zum Fahrer versetzten Handbremse enthdlt eine Ablage- bzw.
Cassettenbox. Der Boden der Mittelkonsole ist mit einem Bespann-Kunst-

leder versehen.
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Verkleidungen

Die Tiirverkleidungen haben vorn und hinten eine inteqgrierte Armlehne mit
Zuziehgriff. Vorne ist ein Ablagekasten .integriert und hinten ein Aschen-
becher. Schalttafelunter- und Oberteil sind durch eine breite Holzleiste, die
sich an der Tirverkleidung fortsetzt, getrennt. Die Dachsdulen sind mit
Textil in gleicher Ausfiihrung wie der der Formhimmel {berspannt. Die
Dachhaltegriffe mit Feder und Gummipuffer filigen sich nahtlos in den
Formhimmel ein. Der Bodenteppich besteht aus Velour mit einer ange-
schdaumten Schallisolierung. Die Hutablage hat die gleiche textile Ober-
flache wie der Formhimmel. Der Kofferraum ist ausgekleidet mit ve-
louriertem Nadelvlies und hat einen Einlegeteppich aus Vlies mit Warme-

isolierung.

Sitze

Ergonomische Gestaltung fiir sicheres und zugleich entspanntes Fahren und

leichte Umstellbarkeit waren die Ziele der Neugestaltung der Sitze.

Bei den Vordersitzen ist das Sitzkissen in PU-Mehrzonen-Schaumtechnik mit
Stahl-Basisfederung ausgefiihrt. Entsprechend dem Verlauf der anatomisch
wichtigen Zonen wurde der Schaumkern durch unterschiedliche Starken dem
Federungs- und Dampfungsverhalten angepaBt. Der neuentwickelte Sitz-
rahmen hat eine integrierte Hohenverstellung, der Fahrersitz ist zusatzlich
mit einer Neigungsverstellung versehen. In der Hohe 138t sich der Sitz um

60 mm, in der L&nge insgesamt um 212 mm verstellen.

Das manuelle Sitzverstellungssystem ist ein Drei-Hebel-System (Fahrer-
sitz), welches seitlich am Sitz angebracht ist. Dabei dient der vordere Hebel
der separaten Neigungsverstellung fuir den Fahrer, der mittlere Hebel als
Entriegelung der Langsverstellung und der hintere Hebel zur Hohenver-

stellung in Form einer Parallelverstellung.



BMW AG Presse

Die als Sonderausstattung erhdltliche elektrische Sitzverstellung hat neue,
ergonomisch gestaltete Schalter in Form des Sitzkissens und der Sitzlehne,

die am Sitz auBen angeordnet sind.

Sonderausstattung ist auch die Sitz- und Spiegelmemory. Dabei kdnnen jeder
der 5 Verstellmdglichkeiten (L&ngsverstellung, Héhe, Lehne, Neigung, Kopf-
stiitze) 3 Sitzpositionen zugeordnet werden. Mit der Speicherung der je-
weiligen Sitzverstellung werden gleichfalls die Positionen der beiden AuBen-
spiegel erfaBt und abgespeichert. Die Schalter fiir die Speicher-/Abruf-
moglichkeiten sind jeweils in der Konsole auBen am Sitz angeordnet. Die
Betatigung erfolgt Uber vier Tasten, von denen eine als Memorytaste und
drei als Speicher- bzw. Abruftasten ausgefiihrt sind. Durch die Lage der
Schalter und den Abruf Uber eine Tippfunktion kdnnen die gewinschten

Positionen bereits bei getffneten Tiiren angefahren werden.

Hintersitze

Auch hier handelt es sich um neue Sitze, die komplett in PU-Schaum
ausgefiihrt sind. Auch hier ist der Schaumkern auf das Federungs- und
Dampfungsverhalten abgestimmt. Die Mittelarmlehne mit Ablage ist serien-

magig.

Schlsser/Beschlige

Das neue 4-Bahnen-Schliissel-System hat 12.000 Codiermoglichkeiten und
weist damit eine hohe Diebstahlsicherheit auf. Die Zentralverriegelung mit
Entriegelungsstellen an Fahrer-, Beifahrertiir und Gepéckraumklappe ist
serienm&Big. Die Zentralsicherung kann von der Fahrer- und Beifahrertir
eingelegt werden. Bei eingelegter Zentralsicherung sind die Verriege-
lungskntpfe blockiert und die SchloBmechanik ist gegen Eingriffe von auBlen
vollig abgedeckt. Nach dem Einlegen der Zentralsicherung ergibt sich eine
senkrechte Schliisselposition, das Offnen erfolgt durch Drehen des Schliissels
nach links. Auch bei eingelegter Zentralsicherung erfolgt durch den Crash-
Sensor eine Entriegelung. Die Warnblinkanlage wird automatisch bei Ent-

riegelung durch den Crash-Sensor eingeschaltet.
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Durch die "KomfortschlieBung" kénnen liber Festhalten des Schliissels in der
Zentralsicherungsposition alle Fenster und das elektrische Stahlkurbel-He-
bedach (Sonderausstattung) auch bei verriegelter Tiir nacheinander ge-
schlossen werden. Zufédlliges Zentralsichern und damit EinschlieBen der

Insassen wird durch Sicherheitsschaltungen ausgeschlossen.
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Elektrik/Elektronik

Der Einsatz vermehrter Elektrik- und Elektroniksysteme erfolgt unter dem
Aspekt der Funktionserweiterung und der Funktionssicherheit mit hoherer
Qualitdt und Zuverldssigkeit. Fir das Scheinwerfer- und Beleuchtungs-
system, fur die Wisch- und Waschanlagen, fir den Diebstahlschutz und fur
die Instrumentierung mit modularem Aufbau wurden neue LGsungen erar-
beitet.

Scheinwerfer/Leuchten

Frontscheinwerfer

Fir das Abblendlicht und die Nebelscheinwerfer kommt erstmals die
Ellipsoidscheinwerfertechnik beim Pkw zum Serien-Einsatz. Vorteile sind die
hervorragende Ausleuchtung der Fahrbahn, insbesondere im Bereich von
50 m, insgesamt 30 % mehr Lichtausbeute gegenuber den bisher ver-
wendeten Scheinwerfern und eine deutlich exaktere Hell-Dunkel-Grenze.

Die wesentlichen Konstruktionsmerkmale des Ellipsoid-Scheinwerfers sind
- Der Ellipsoid-Reflektor anstelle des Paraboloid-Reflektors.

- Eine Blende in einem 2. Brennpunkt zur Bildung der Hell-/Dunkel-

Grenze anstelle Abdeckung in bzw. vor der Gliihlampe.

- Eine Sammellinse fir ein breitgefachertes Lichtbundel, unter Beachtung

der durch die Blende gebildeten Hell-/Dunkelgrenze.

- Eine Streuscheibe aus gehiartetem Preflglas mit einer Streuoptik im

Linsenbereich.

- Die Mdéglichkeit, H1-Halogen-Gliihlampen (bisher H4) zu verwenden, um

kleine Toleranzen bei der Hell-/Dunkelgrenze zu erreichen.

- In den Abblendlicht-Scheinwerfer integriertes Standlicht mit einer

davor liegenden Streuoptik in der Blende.
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Dieses Verfahren ist mit einer Diaprojektion vergleichbar, wobei die
Blende das Dia darstellt und das Bild auf der StraBe abgebildet wird.

Als Sonderausstattung ist eine dynamische, automatische Leuchtweiten-

requlierung moglich.

Blinkleuchten

Die vorderen Blinkleuchten sind neben den Scheinwerfern angeordnet. Die
Lichtscheibe ist dabei mit dem Reflektor verschweit, der Lampenwechsel

erfolgt vom Motorraum aus.

Die Heckleuchten mit ebenfalls verschweiBter Lichtscheibe zum Reflektor
haben folgende Anordnunag.

- Blinkleuchte oben auBBen

-  GroBflachiges SchluBlicht unter der Blinkleuchte

-  Bremslicht mit schrager Unterteilung neben dem SchluBlicht

- Daneben das Ruckfahrlicht

- Ganz innen das NebelschluBlicht.

Innenbeleuchtung

Eine Innenleuchte ist vorne mittig im Formhimmel zwischen den Sonnen-
blenden integriert. Zusatzlich sind -auBen zwei gerichtete Leseleuchten
angebracht, die ab 735 i getrennt ein- und ausschaltbar sind. Zwei weitere

Innenleuchten sind hinten jeweils an der C-58ule angeordnet.

Die FuBraumbeleuchtung - nach innen und auBen leuchtend - ist in allen

Tiirverkleidungen vorn unten integriert (ab 735 i).

Das Einschalten des Innenlichtes erfolgt multifunktional tber

-  Tiirkontakte (Tiir offen)

- Tiirgriffschalter (Tirgriff anheben)

- ZiindschloB (auf 0 drehen, wenn vorher zumindest Standlicht einge-
schaltet ist)

- und {iber die Crashfunktion (bei Entriegelung der Zentralverriegelunqg).
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Scheibenwischer/Scheinwerferwisch-Waschanlage

Um eine hervorragende Wischqualitét in allen Fahrzustdnden und damit eine
noch hohere aktive Sicherheit zu erreichen, wurde eine geschwindigkeits-

abhangige Anpref3druckregelung entwickelt.

Durch eine optimierte Wischerkinematik und eine Wischblattlange von
600 mm ergibt sich ein Wischfeld von 87 % der Gesamtfldche der Wind-
schutzscheibe.

Die Anprefldruckregelung ist auf folgende Weise gelGst:

Die Wischachse des Wischers auf der Fahrerseite ist hohl. Durch diese
Hohlwelle wird Uber einen Stellmotor eine zweite Welle gefiihrt, die in
Axialrichtung angehoben und abgesenkt werden kann. Diese Hubbeweqgung
wird {iber einen im Wischerarm integrierten Hebelarm (bertragen. Uber
Federkraft wird der Scheibenwischer mehr oder weniger stark auf die
Scheibe gedriickt. Die AnpreBdruckregelung erfolgt in vier Stufen mit stei-
gender AnpreBkraft, in Parkstellung ist der Scheibenwischer zur Schonung
der Wischblatter vollig entlastet. Dazu gehort die geschwindigkeits-

abhangige Intervallsteuerung.

Als Sonderausstattung steht eine Hochdruckwaschanlage fiir die Schein-
werfer und erstmals auch fir die Nebelscheinwerfer zur Verfligung. Dabei
sind die Austrittsdiisen auf der StoBstange oben (jeweils eine Doppeldiise fiir
Fern- und Abblendlichtscheinwerfer) und jeweils eine Einfachdiise fiir die
Nebelscheinwerfer an der StoBstange unten angeordnet. Diese Waschanlage
wird bei eingeschaltetem Licht und bei gleichzeitiger Bet&dtigung der Front-

scheiben-Waschanlage in Funktion gesetzt.
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Instrumente

Das Instrumentenkombi ist in Modulbauweise ausgefuhrt.

Drehzahlmesser und Tachometer sind mittig angeordnet. Der Wegstrecken-
zahler und Tageskilometerzdhler in LCD-Technik liegen links neben der
alphanumerischen Anzeige der Check-Control, die sich im primé&ren Sicht-
feld des Fahrers befindet. Unterhalb der integrierten Textanzeige fiir die
Check-Control ist die Service-Intervall-Anzeige. Zwei Einzelfeldanzeigen
sind fur die Automatik vorgesehen, wobei das linke Feld das Programm der
elektrisch-hydraulischen Automatik-Steuerung, das rechte Feld die jeweilige
Automatik-Schaltstufe anzeigt. Die wesentlichen Kontrolleuchten fir Fern-
licht, Blinker, Anhéngerblinker, Batterieladung und Oldruck liegen - fiir den

Fahrer gut einsehbar - zwischen den Instrumenten oben bzw. unten.

Check-Control

Die Check-Control als aktives Informationssystem meldet dem F ahrer uber
eine alphanumerische Anzeige im primaren Sichtbereich Ausfalle wichtiger

Funktionen bzw. gibt ihm Hinweise und Warnungen.

Je nach Bedeutung werden den Funktionen Prioritdten zugeordnet und im
Bedarfsfall in Textform angezeigt. Bei Warnmeldungen wird zusatzlich zur
Textanzeige auch ein akustisches Signal gegeben und blinkende Hinweis-
zeichen. Durch diese Anordnung ist es moglich, dem Fahrer im Bedarfsfall
eine Vielfalt von Informationen zukommen zu lassen, ohne ihn jedoch durch

ein umfangreiches Kontrolleuchtenfeld zu verwirren.

Fehler mit hoher Prioritdt, also solche, die sich unmittelbar auf die
Fahrsicherheit auswirken, werden durch Text mit blinkendem Dreiecks-
zeichen in Daueranzeige dem Fahrer gemeldet. Die Fahrsicherheit nicht
unmittelbar betreffenden Fehler werden durch Text, der Z Minuten lang
nach dem Einschalten der Zindung erscheint, angezeigt. Weitere Fehler
bzw. Mingel werden durch Text angezeigt, der fiir 20 Sekunden bei stehen-
dem Fahrzeug erscheint, jeweils wenn die Ziindung ein- oder ausgeschaltet

wird.
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Folgende Funktionsumfange konnen iiberwacht werden:

Anzeige

Prioritat 1:

Bremsdruck
Bremsfliissigkeit
Oldruck Motor

Kiuhlwassertemperatur

ASC regelt
Niveauregulierung
Handbremse ldsen

kein Bremslicht

Prioritat 2:

Getriebe

ASC defekt
Bremsbeldge
StoBdampfer
Bremslicht
Abblendlicht
Standlicht
Ricklicht
Nebellicht vorn
Nebellicht hinten
Kennzeichenlicht
Tire offen
Kofferraum offen
Motorhaube offen

Anhangerlicht

thlemraache

Speicher-/Umlaufdruck zu niedrig

Stand zu niedrig

zU niedrig

zu hoch

im Regelbetrieb

Ausfall (ab 750 i)

angezogen bei Fahrt

Ausfall beider Leuchten bzw. Ausfall drei

Leuchten US, oder Bremslichtschalter defekt

Aut. Getriebe-Elektronik defekt
ASC defekt

abgenutzte Bremsbeldge

defekt

Ausfall einer Leuchte

Ausfall

Ausfall

Ausfall

Ausfall

Ausfall

Ausfall

wahrend der F ahrt

wahrend der Fahrt

wahrend der Fahrt

Ausfall Anhangermodul, An-
hangersicherung, Zuleitung zum

Modul im Fahrzeug



BMW AG Presse

Prioritdt 3:
Olstand Motor
Olstand Getriebe
Olstand Lenkhilfe
Check-Control

Kihlwasserstand

Waschwasserstand
Oldruck Sensor

Sensor Olstand

Bei Fahrtende:
Licht ein

Fenster offen
Schiebedach offen

Motordlstand zu niedrig

Aut. Getriebe-Olstand zu niedrig
Lenkhilfe/Niveaureq.-Olstand zu niedrig
Check-Control-Modul defekt

zu niedrig

Waschwasser-Reserve
Oldruck-Sensor/Zuleitung unterbrochen

Motordolstand-Sensor

Standlicht am Fahrtende eingeschaltet
Fenster am Fahrtende offen

Schiebedach am Fahrtende offen

Lampen-Kontroll-Modul

Die Aufgabe des Moduls ist es, die Stromkreise der Fahrzeugbeleuchtung
bzw. der Bremsleuchten auszuwerten bzw. die Schaltzustédnde (ein/aus) zu
erfassen. Wird ein Lampendefekt erkannt, erfolgt eine entsprechende In-
formation liber die Check-Control an den Fahrer. Da auch Unterbrechungen
der Stromkreise vor und nach dem Modul gemeldet werden und zwar
unabhdngig vom jeweiligen Schaltzustand der Stromkreise, ist eine Uber-
wachung sowohl bei brennenden als auch bei nicht brennenden Lampen
moglich. Zur Erh6hung der Funktionssicherheit der Gesamtanlége wird der

Bremslichtschalter mit einem zweiten Bremslicht-Testschalter iberwacht.

Bordcomputer

Die ab 7351 serienmaBig zum Einsatz kommende, neuentwickelte Bord-
computer-Generation verarbeitet die Eingangssignale von den Fahrzeug-
systemen und jeweiligen Gebern und zeigt die daraus ermittelten Fahrer-

informationen im Computer selbst und im alphanumerischen Display an.
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Der Bordcomputer beinhaltet folgende Funktionsumfénge:

einfacher Eingabemodus

Programmiermaoglichkeiten von bestimmten Funktionsumfangen
Diagnosemoglichkeit

1 Rechner, 6 Sprachversionen und 6 Sprachblenden

kompakte Ausfiihrung im Querformat

programmierbare Fernbedienung

Stundensignal mit Hinweis im BC-Display (Schallsymbol)

Neuer Gong fiir AuBentemperaturwarnung in anderer Tonlage
"Zeit"-Funktion mit 2. Ausgang fiir Standheizung/Standliiftung (Son-
derausstattung) bzw. Zwischenzeit bei Stoppuhrbetrieb

automatisches Umschalten von Standliftung auf Standheizungssystem je
nach AuBentemperatur (Schwelle ISDC}

Beibehaltung des Codes auch nach Batterieabklemmen

Code aktuell korrigierbar

bei Drehen des Zundschliussels wird durch den Schriftzug "Code" im
Display und ein Gongsignal auf die geschédrfte Codefunktion hingewiesen
Parallelanzeige im Instrumentenkombi (Alphanumerik) mit erweitertem
Text

Ubernahme der aktuellen Geschwindigkeit fiir Limitfunktion

Diebstahlwarnanlage

Die Diebstahlwarnanlage (Sonderausstattung) iiberwacht im aktivierten Zu-

stand nicht nur alle Tiren und Klappen, sondern auch die Heckscheibe, das

Radio, das Handschuhfach und die unter der Riicksitzbank angeordnete

Batterie.

AuBerdem wird das ZiindschloB in Stellung "Radio", die Generatorspannung,

die Massepunktabsicherung, die Fahrzeugbewequng und Manipulationen am

F ahrzeuqg uberwacht.
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Das Scharfen und Entscharfen der Warnanlage erfolgt wahlweise iiber die
Tirschlosser der Fahrer und/oder der Beifahrertiir. Ein getrenntes Scharfen
und Entscharfen des Kofferraumes, unabhdngig von der aktivierten Anlage
fir den Fahrgastraum, ist Uber das HeckklappenschloB mdoglich. Durch
Leuchten einer LED wird die geschirfte Anlage signalisiert. Befindet sich
ein Uberwachtes Element im nichtgeschlossenen Zustand, wird der Fahrer
durch Blinken der LED (10 Sekunden) darauf hingewiesen. AnschlieBend wird

die Warnanlage aktiviert.

Das Entscharfen erfolgt durch "Entsichern und Entriegeln" an den vorderen
Tiren. Wird innerhalb von 36 Stunden entscharft, so geht die LED sofort aus,
nach 36 Stunden wird das Entscharfen durch Aufleuchten der LED kurz
angezeigt. Durch Blinken der LED wird der Fahrer auf vorherige Fahr-

zeugmanipulationen hingewiesen.

Zentrale-Karosserie-Elektrik

Um die Funktionssicherheit der gesamten Elektrik zu erhohen, wurde ein
neues System mit modularem Aufbau entwickelt, in dem alle Elektronik-
Bausteine zusammengefaBt sind. Das Kernstiick dieser Zentralen-Karos-
serie-Elektrik ist das Grundmodul, ein Gerat, das die Ablaufe aller in der

Zentralen-Karosserie-Elektrik integrierten Funktionen steuert.

Bei der AnpreBdruckregelung des Scheibenwischers wird, wie schon be-
schrieben, Uber ein Kraft-Verstellelement an der Wischerarmbefestigung die
AnpreBkraft des Wischerarms auf der Fahrerseite geschwindigkeitsabhangig
gesteuert. In Parkstellung, bei ausgeschalter Ziindung, wird das Wischerblatt

automatisch entlastet.

Die Funktionen der Zentralverriegelung sind im Kapitel Karosserieaus-

stattung bereits beschrieben.
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Bei der Bedienung der elektrischen Fensterheber (Serie) und des elektrischen
Stahlkurbelhebedach (Sonderausstattung) geniigt ein kurzes Antippen der
jeweiligen Bedientaste und die gewiinschte Funktion (Offnen oder SchlieBen)

wird automatisch bis zum Anschlag ausgefiihrt.

Zentralverriegelung, elektrische Fensterheber und elektrisches Stahlkur-
belhebedach sind elektronisch abgesichert. Diese elektronische Strom-
sicherung spricht bei Uberlastung der Systeme an. Nach einer Zeitsperre von
ca. 1 Minute schaltet sie automatisch wieder ein, priift, ob die Funktions-
storung beseitigt ist, und wird fiir diesen Fall den Stromkreis aufrecht-

erhalten. Ist der Strom abermals zu hoch, wird sie wieder abgeschaltet.

Die Innenraumbeleuchtung wird (ber die Zentrale-Karosserie-Elektrik
zusatzlich gesteuert und zwar bei der Betdtigqung des TirauBengriffes auf
der Fahrerseite und bei der Stellung des Ziindschlissels auf Ziindung
"Aus'" bei vorher eingeschaltetem Park- oder Fahrtlicht und bei der Ent-
riegelung der Zentralverriegelung durch den Crash-Sensor. Die AuslGsung
des Innenlichts durch diese Einschaltvorgdnge ist jeweils mit einer Ab-
schaltverzogerung verbunden. Eine Wiederholsperre 188t maximal zwei Be-
tatigungsvorgange zur Auslésung der Innenraumbeleuchtung zu. Die maxi-
male Einschaltdauer, auch bei nicht korrekt geschlossener Tiir, ist begrenzt

auf ca. 16 Minuten.

Die TiirschloB-Heizung (ab 735 i Serie) wird liber den TiirauBengriff an der
Fahrertiir (mit Wiederholsperre) ausgeldst. Sie wird abgeschaltet, sobald die

Zentralverriegelung entriegelt bzw. die Tur gecffnet wurde.

Um eine moglichst hohe Zuverlédssigkeit der gesamten Elektrik zu erreichen,
werden aufwendige, neukonstruierte Steckverbindungen verwendet. Eine
fortschrittliche Mikroprozessortechnik mit umfassender Diagnosefahigkeit
und Notlaufeigenschaften fur einen eventuellen Ausfall einer Teilfunktion

sichern einen hohen Qualitatsstand.
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Nahezu alle Ansteuerungen der elektrischen Motoren (z.B. Fensterheber,
Schiebehebedach, AnpreBdruckregelung) werden durch einen sogenannten
Potentialausgleich geschiitzt. Dabei werden die Verbraucher gegen dauern-
des Einschalten, z.B. bei Defekten im Lastschaltkreis, durch einen Ubergang
auf andere Relais abgesichert, so daB ein Bet&tigen der Stelltriebe gewahr-

leistet bleibt. Alle Ein- und Ausgénge sind kurzschluBfest und verpolsicher.
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Klimatisierung

Hauptziel bei der Entwicklung der Gerdte fir die Innenraumheizung und -
Beliftung waren die erstmalig verwirklichte, individuelle, unabh&ngige
Temperatureinstellung der Beliftung, die Mdglichkeit der links und rechts
getrennten Innenraumtemperierung und sinnfillige, allgemein verstandliche,
einfache Betatigungseinrichtungen. Geschwindigkeitsunabhéingiger Luft-
durchsatz, optimale Anpassung der Luftverteilung an die Bediirfnisse der
Insassen sollten ein subjektiv und objektiv angenehmes Innenraumklima

schaffen.

Heizgerét (Serie 730 i, 735 i)

Das kompakte, in seinen Abmessungen mit dem Klimaautomatik-Gerit
identische Heizgerat ist wasserseitig geregelt. Es hat einen zweigeteilten
Warmetauscher mit zwei Zuldufen und einem Ricklauf fiir die links/rechts
getrennte Temperatur-Regelung. Die Innenraumtemperatur wird automa-
tisch mit zwei getakteten Magnetventilen lber die beiden Sollwertversteller
sowie den Innenraum-, Tauscher- und AuBentemperaturfiihler von der
elektronischen Regel- und Steuereinheit eingestellt. Unabhédngig davon
kann die Temperatur der Beliiftung im Heizbetrieb individuell eingestellt
werden. Die Luftverteilungsklappen werden iber Drucktasten im Bedienteil
entsprechend dem Funktionsplan iiber sechs Schrittmotoren verstellt. Die
Gebldsedrehzahl ist stufenlos einstellbar. Die Stauluftmenge kann lber das
Luftmengenwahlrad durch Frischluftklappen stufenlos reduziert werden.
Beim Betatigen der Defrost-Taste wird die maximale Gebldsedrehzahl und
die Heizstellung "Max. Warm" (nur bis 0°C) automatisch eingestellt und die
Luft ausschlieBlich zu den Entfrosterdiisen geleitet; die Klappen fur FuB-

raum und Beliftung sind dabei geschlossen.
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Heiz-/Klimaautomatik

Gegeniber der Heizungsanlage hat die Klimaautomatik umfangreiche Zu-

satzfunktionen.

Die Luftverteilungsklappen werden im Automatik-Programm links und
rechts (Fahrer und Beifahrer) unabhéngig voneinander automatisch so ver-
stellt, daB die Luft aus den Ausstrémern in Menge und Richtung den
Anforderungen der Insassen sowie der optimalen Klimatisierung angepa@Gt
wird. Es wird beispielsweise im Kiihlbetrieb kalte Luft aus den Beliif-
tungsgrills, im Heizbetrieb jedoch warme Luft in den FuBbereich geleitet,
bei erforderlicher groBer Kilte- bzw. Wirmeleistung (Abkiihl-oder Auf-

heizphase) wird die Luftmenge erhdht.

Die Luftverteilung kann aber auch durch zwei weitere Programme links und
rechts unabhdngig voneinander individuell eingestellt werden, wenn das
Automtikprogramm dem Fahrer oder Beifahrer nicht zusagt. Die Regelung

von Temperatur und Luftmenge wird dadurch nicht beeinfluf3t.

Im Defrost-Programm wird automatisch die Luft auf der Fahrer-und Bei-
fahrerseite an die Frontscheibe geleitet, die Gebldsedrehzahl wird auf die
maximale Luftmenge, die Ausblastemperatur wird abhdngiq von der AuBen-
temperatur bei unter 0°C und einer Kihlwassertemperatur von unter 30°C
auf max. warm gestellt, bei AuBentemperaturen iber 0°C wird die Tempe-
ratur geregelt. Gleichzeitig wird der Kompressor zur Luftentfeuchtung
sowie die Zusatzpumpe eingeschaltet und die Heck- und Frontscheiben-

heizung aktiviert.

Die Luftmenge wird abhangig von der Fahrzeugeschwindigkeit reguliert. Ab
60 km/h verringert sich der FrischlufteinlaBquerschnitt von 100 % auf 40 %
bei 140 km/h. Zus#tzlich wird die Gebldsedrehzahl bei Geschwindigkeiten ab
10 km/h bis 60 km/h abhangig von Heiz-bzw. Kilteleistung beeinfluBt.
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Bis zu einer Warmetauschertemperatur von 30°C wird unabhangig vom
Programm, ausgenommen bei Defrosterstellung, nur die Defrosterdiise be-
aufschlagt, wobei das Gebldse unabhangig von der Einstellung mit der
Mindestdrehzahl lauft. Erst wenn die Warmetauschertemperatur 30°C {iber-
schritten hat, l3uft die Zusatzwasserpumpe und die Luftverteilung erfolgt
entsprechend den gedruckten Programmtasten. Zusatzlich wird die Ge-

blaseleistung auf den eingestellten Wert gesteuert.
Bei Ausféllen an den Einstellelementen, im Steuergerdt und an den
Sensoren werden automatisch Ersatzwerte bereitgestellt, um die Fahr-

sicherheit zu erhalten.

Steuer- und Regelgerit

Das Steuer- und Regelgerat ist am Gehduse des Heiz- und Klimaauto-
matikgerates an der Rickseite angeordnet. Von dort kann es auch im
montierten Zustand im Fahrzeug leicht abgebaut werden. Es hat die
Funktion der Innenraumtemperaturregelung sowie der Klappenpositionie-
rung. Diese erfolgt in Abhangigkeit von der Programmwahl, aber auch in
Abhdngigkeit von den AusgangsgrdBen des Reglers, die ein MaB fir die

erforderliche Heiz- bzw. Kilteleistung darstellen.

Das Kernstiick des Systems ist der Temperaturregler fiir die Innenraum-
temperatur. Dieser besteht aus einem Hauptregelkreis und zwei weiteren
Zusatzregelkreisen. Der WasserdurchfluB durch die rechts/links getrennten
Wiarmetauscher wird lber die beiden Zusatzregelkreise durch zwei Takt-

ventile geregelt.
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Bediengerate

Heizgerﬁt

Das Bediengerat ist eine fiir den Fahrer griffglinstig in der Instrumenttafel
positionierte Kombination aus Drehreglern und Drucktasten. In der Mitte
befindet sich der Drehregler zum stufenlosen Offnen der Frischluftklappen
am Heizgerat und zum Steuern der Gebldsedrehzahl. Damit ist es mdglich,

den Luftdurchsatz im Fahrzeuginnenraum anzupassen.

In der O-Stellung ist das Gebldse abgeschaltet, die Frischluftklappen sind
geschlossen, die Funktionsbeleuchtung ausgeschaltet.

Links und rechts neben dem Geblaseregler sind die Drehregler zur unab-
hangigen stufenlosen Temperatureinstellung fiir Fahrer und Beifahrer. In den
Stellungen "max" und "min" der Fahrerseite werden unter Umgehung der
elektronischen Temperaturregelung die Wasserventile voll gedffnet, bzw.

geschlossen, wobei die Beifahrerseite tiberspielt wird.

Zwischen dem Drehregler fiir die Gebldsedrehzahl und dem rechten Tempe-
raturwahlrad ist hinter einer Blende der Innenraumfiihler untergebracht, der
von einem elektrischen Geblase beliiftet wird. Dadurch wird vom Fihler,
ohne Beeinflussung durch die Oberflachen- und Gehdusetemperatur, die

Innenraumtemperatur erfasst.

Im Tastenblock sind oben die Tasten fiir die Luftverteilung angeordnet, die
einzeln oder gemeinsam betatigt werden konnen, jedoch untereinander
einige sicherheitsrelevante Verknipfungen aufweisen. Darunter ist die De-
frostertaste angeordnet, bei deren Betdtigung alle Luftverteilungspro-
gramme uberspielt werden, das Defrostprogrammm eingestellt, die Geblise-

drehzahl angehoben, sowie die Temperatur geregelt wird.

Alle Bedienelemente haben eine Suchbeleuchtung, die Driicktasten eine

grine Einschaltkontrolle, die beim Bet&atigen aufleuchtet.
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Ganz links auBen liegt der Taster fir die Heckscheibe, der beim Betétigen
fur 10 Minuten die maximale Heizleistung auslost, die danach auf ein Drittel

reduziert wird.

Zwischen den beiden Mittelgrills befindet sich, abgesetzt vom Bedienteil,
ein Ré@ndelrad zum stufenlosen Einstellen der Belliftungstemperatur. Dies
kann unabhangig von der jeweils eingestellten Innenraumtemperatur er-
folgen, jedoch nie warmer als die Luftaustrittstemperatur an den De-

frosterdiisen oder vorderen FuBraumausstromern.

Heiz- und Klimaautomatik

Das Bediengerat fiir die Heiz- und Klimaautomatik ist eine Kombination aus
Wahlrddern und Drucktasten. Durch einen betonten Zwischensteg mit Luft-
einldssen fur den Innenraumfiihler ist eine gezielte Trennung des Bedien-

teiles fur F ahrer und Beifahrer erreicht worden.

In der Mitte befindet sich der Drehregler zur stufenlosen Einstellung der
Gebldsedrehzahl und stufenlosen Offnung der Frischluftklappen. Darunter ist
der dreiteilige Tastenblock fiir die Programm Defrost, Klimaanlage und
Umluft.

Alle Bedienelemente haben eine Suchbeleuchtung, die Drucktasten eine
griine Einschaltkontrolle, die beim Betatigen aufleuchtet. Ebenso wie beim
Heizgerdt ist der Innenraumfiihler hinter einer Blende (Trennsteg) ange-
ordnet und wird mit einem kleinen Gebldse zwangsbeliiftet. Links im
Bedienfeld des Fahrers befindet sich der Taster fiir die Heckscheibe. Die
Funktion ist identisch mit der des Heizgerates. Die Betatigung der indi-
viduell einstellbaren Belliftungstemperatur sowie die Funktion derselben

entspricht der des Heizgerates.
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Kanale und Ausstromer

Zwei Defrosterdiisen sind auf die Frontscheibe gerichtet und mit der
beheizten Scheibenwischerablage kombiniert. In den vorderen Tirbriistungen
sind festgerichtete Seitenscheibenentfrosterdiisen angebracht. Durch vier
Belliftungsgrills strémt die temperierbare bzw. bei der Klimaautomatik ge-
kuhlte Luft. Auf der Schalttafelmitte befindet sich oben die indirekte
Kopfraumbeliiftung (nur beim Heizgerét). Sowohl vorn als auch hinten sind
breitgefacherte FuBraumausstrémer angebracht. Zusétzlich ist in der Tun-
nelkonsole hinten ein Ausstromer fiir unbehandelte bzw. bei der Klima-

automatik gekihlte Luft vorhanden.
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Fahrzeugsicherheit

Neben den vielfadltigen MaBnahmen, die dazu dienten, die Fahr- und Kondi-
tionssicherheit zu erhthen, war ein wichtiges Ziel, den Insassenschutz
widhrend und nach einer Kollision weiter zu verbessern. Dies wurde durch
MaBnahmen an der Karosseriestruktur, durch eine entsprechende Gestaltung
der Fahrzeug-Karosserie (Sichtverhiltnisse), durch MaBnahmen im Innen-

raum und durch Innovationen bei den Riickhaltesystemen erreicht..

Karosserie

Karosseriestruktur

Die Karosseriegrundstruktur wurde so ausgelegt, daB trotz einer moglichst
hohen Energieaufnahme des Gesamtfahrzeuges moglichst geringe Bescha-
digungen in der Struktur auftreten. Um das Verletzungsrisiko fir FuBganger
und Zweiradfahrer zu verringern, sind die Scheibenwischerachsen durch die
Motorhaube abgedeckt. Diese ist mit einem Fanghakensystem im Bereich
des Windlaufes versehen. Damit wird bei einer Frontalkollision ein Ein-
dringen in die Windschutzscheibe verhindert. Glattflachige und abgerundete
Karosseriekonturen, insbesondere im Frontbereich, tragen ebenfalls zur

Verbesserung der Sicherheit der ungeschiitzten Verkehrsteilnehmer bei.

Durch groBvolumige Trédger im Schwellerbereich, durch einen stabilen Ver-
bund zwischen Tiiren und S&ulen, einen stark ausgerundeten Ubergang der
A-Sdule in Bristungshthe, starke Ausrundungen in der B- und C-S3aule zum
Ubergang in den Schweller, durch den einteiligen Seitenrahmen und be-
lastungsreduzierende Ubergdnge vom Motortréger in die Bodengruppe konnte

eine sehr steife Gestaltung der Fahrgastzelle erreicht werden.
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Vorderbaukonzept

Passiver Insassenschutz, Verkehrspartnerschutz und Schadensfreiheit bzw.
Schadensbegrenzung im unteren Geschwindigkeitsbereich wurden optimal

aufeinander abgestimmt.

-  Insassenschutz
Entscheidend fiir den Insassenschutz sind Riickhaltesysteme (Sicher-
heitsqurt, Airbag), Sitze, Innenraumgestaltung und Vorbauverformungs-
charakteristik.
Die GroBe und der qualitative Verlauf der bei einer frontalen Kollision
auftretenden Verzogerung als Funktion der Fahrzeugverformung wird
als Vorbauchcharakteristik bezeichnet, welche entscheidenden EinfluB

auf die Insassenbelastung hat.

Durch die gewahlte Vorbaucharakteristik wird ein insgesamt niedriges
Beschleunigungsniveau mit einer mittleren Beschleunigung von nur 15 g
bei einem Frontalcrashtest mit ca. 50 km/h gegen eine starre Barriere
erreicht. Die dadurch erreichte Leistungsfdhigkeit des Insassen-
schutzsystems liegt damit deutlich iiber den zur Zeit giiltigen strengen
USA-Sicherheitsnormen. Dabei bleibt die Fahrgastzelle formstabil als
Uberlebensraum erhalten. Die fiir den fahrerseitigen Insassenschutz
kritische Lenksaulenrickverlagerung betrdgt nur ein Fiinftel der ge-

setzlich zuldssigen Werte.

- Verkehrspartnerschutz
Die Inhomogenitdt der am Verkehr beteiligten Fahrzeuge beinhaltet
physikalisch bedingt Nachteile bei Fahrzeug/Fahrzeugkollisionen fiir die
leichteren Fahrzeuge. Versatrkt wird diese AbhZngigkeit zusatzlich
durch die in der Regel vorgegebene hohere Vorbaufestigkeit der schwe-
reren Fahrzeuge. Durch die groBe Vorbaudeformationslange der neuen
7er-Reihe konnte das Verformungskraftniveau so niedrig gehalten wer-
den, daB3 bei Kollisionen mit leichteren Fahrzeugen ebenfalls Energie
abgebaut wird. Damit ist eine Reduzierung des Verletzungsrisikos fir

den Unfallpartner verbunden.
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- Reparaturkostenreduzierung

Um Beschadiqungen und damit die Schadenshohe mdoglichst klein zu
halten, wurde ein System entwickelt, dessen Funktion Uber die bisher
bekannten Konzepte hinausgeht..

Das StoBfangersystem, das aus einem Aluminiumtrager mit Kunst-
stoffabdeckung und zwei hydraulischen Energieabsorbern besteht, er-
moglicht Parkierkollisionen bis zu 6 km/h gegen feste Hindernisse ohne
Beschadiqung. Bei einer hoheren Krafteinleitung aufgrund hoherer Ge-
schwindigkeiten erfolgt zunachst die Energieabsorption durch zwei mit
dem StoBfangersystem verbundene, leicht austauschbare Deforma-
tionsschutzelemente (Prallbox). Motortrdgerdeformationen sind da-
durch je nach Hindernis bis zu 15 km/h vermeidbar. |

Liegt die bei einer Kollision auftretende kinetische Energie uber der
Aufnahmefahigkeit von StoBfangersystem und Deformationsschutzele-
menten, so verformen sich die .Mntnrtrﬁger nur im vordersten, leicht
reparablen Bereich. Mit wachsender Kollisionsgeschwindigkeit wird
durch zunehmende Vorbaudeformation Energie abgebaut, die Verhalt-
nismaligkeit von Unfallschwere und Fahrzeugbeschadigungsgrad bleibt

in hohen Maf3e erhalten.

Innenraum

Der gesamte Innenraum ist mit weichen Materialien und energieabsor-
bierenden Fldachen im Aufschlagbereich ausgestattet. Die Sitze haben einen
steifen Rahmen, weisen eine groBe Seitensteifigkeit und eine integrierte
Beckenabstiitzung an der Sitzvorderkante und ein integriertes GurtschloB
auf.

A-Sdulen und Tunnel sind mit einem Tragrohr verbunden. Die Lenksaule ist
so am Tunnel abgestiitzt, daB sich bei einem Frontalcrash nur eine minimale

Lenksadulenriickverlagerung ergibt.



BMW AG Presse

Gurtsystem

Um eine optimale Gurtpunktlage fiir alle PersonengrdBen zu gewéhrleisten,
wird eine automatische Gurthdhenverstellung (B-Sdule) in Abhéngigkeit von
der Sitzlangsverstellung sowohl fiir die Fahrer- als auch fiir die Beifahrer-

seite verwendet.

Durch ein neues, ergonomisches (umgedrehtes) Gurtsystem im Fond ist eine
Einhandbedienung wie vorn maoglich, auBerdem wird ein Sitzen auf dem
Gurtschlo8 vermieden. Entscheidend aber ist der vorbildliche Gurtverlauf
von Becken- und Schultergurt, wodurch die Riickhaltewirksamkeit erhoht
und das Verletzungsrisiko verringert wird. Dieses neue Gurtsystem bietet
einen hohen S5chutz bei Seitenaufprall durch die seitliche Fixierung des
Insassen mit dem Schultergurt (seitliche Bewegung nach innen wird abge-

fangen), eine Kopfkollision der Fondpassagiere wird vermieden.
Der hintere mittlere Beckenqurt ist mit einer Aufrollautomatik versehen.

Als Sonderausstattung wird ein Komfortsicherheitssystemn angeboten. Es

enth&lt einen Fahrer-Airbag und einen Gurtstrammer auf der Beifahrerseite.

Mit den beschriebenen MaBnahmen und den in dieser Fahrzeugklasse her-
vorragenden Sichtverhaltnissen war es mdoglich, die hohe Sicherheit groBer

Fahrzeuge entscheidend weiter zu verbessern.
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TECHNISCHE DATEN BMW AUTOMOBILE/ . .
PROGRAMM 730 i KAT 735i KAT 750 i KAT
Anzahl Turen 4 4 4
Anzahl Sitzplatze 5 5 5
Lange/Breite/Hdhe (leer)? mm | 4810/1845/1411 | 4910/1845/1411 |4910/1845/1411
Radstand?! mm | 2832 2832 2832
o | Spurweite vorn mm | 1527 1527 1527
= hinten mm | 1550 1550 1550
o2 | Wendekreis m| 11,6 11,6 11,6
= 5 Tankinhalt/Aktionsradius! I/km | 90/790 90/790 100/
ég Leergewicht3 kg| 1570 (1590) 1590 (1610)
€ | Zuladung kg| 520 520
g": Zul. Gesamtgewicht?3! kg| 2090 (2110) 2110 (2130)
< Zul. Anhangelast
= gebremst bei max. 12% kg| 1600 1600
ungebremst kg | 650 650
Zul. Dachlast kg| 100 100
Zul. Stutzlast kg
Kofferrauminhalt abs./VDA || 670/500 670/500 670/500
Bauart Reihe Reihe V-Form
Anz. Zylinder 6 6 12
Gemischaufbereitung Motronic Motronic Motronic
_ | Hubraum eff. cm3| 2986 3430 4988
© | Bohrung/Hub mm | 89/80 92/86
© | Verdichtung/Kraftstoffart 11 9,0/bleifr. Normal | 9,0/bleifr. Normal
2 Leistung kKW/PS | 135/184 1565/211 uber 200 kW
bei min-1| 5800 5700
Drehmoment Nm | 260 305 uber 400 Nm
bei min—1| 4000 4000
— | Batterie Ah| 84 84
W | Lichtmaschine A/W|90/1260 90/1260
Vorderradauthangung Doppelgelenk-Federbeinachse mit Vorlaufversatz;
positiver Lenkrollradius; Querkraftausgleich; Bremsnickreduzierung
Hinterradaufhangung Einzelradaufhangung an Prazisionsschraglenkern;
(Pfeilungswinkel 13 Grad); Zusatzlenkern;
mit Anfahrtauchreduzierung und Bremsnickausgleich
g
El Bremsen vorn Einkolben-Faustsattel-Scheibenbremse, beliiftet, ABS
s hinten Einkolben-Faustsattel-Scheibenbremse, mit integrierter Trommelhand-
2 bremse, ABS
£ |Lenkung Drehzahlabhéngige Kugelumlauf-Servolenkung
E Lenkiibersetzung 14,5:1
2 | Hinterachsibersetzung 3,64 (3,64) 3,45 (3,45) (3,15) -
E Getriebeubersetzung | 113,83 (2,48) 3,83 (2,48) (2,48) -
@ Il 112,20 (1,48) 2,20 (1,48) (1,48) -
i 1l 111,40 (1,0) 1,40 (1,0) (1,0) -
IV :11 1,00 (0,73) 1,00 (0,73) (0,73) -
V 110,81 (-) 0,81 (-) (=)=
R 11 3,46 (2,09) 3,46 (2,09) (2,09) -
Reifen 205/65VR 15 225/60 VR 15 230/55 VR 390
Rader 612 J x 15/Stahl 7 J x 15/Alu 390 x 180 TD/Alu
= |Leistungsgewicht kg/kW| 11,6 (11,8) 10,3 (10,4)
a Drehmomentgewicht kg/Nm | 6,0 (6,1) 5,2 (5,3)
e |Literleistung kW/l| 45,2 45,2
-E Literdrehmoment Nm/l| 87,1 88,9
‘® | Beschleunigung 0-100 km/h 5194 (11,3) 8,3 (9,8) unter 7.5
E 0-1000 m s|30,2 (32,3) 28,9 (30,5) unter 28,0
i im dir. Gang 80-120 km/h s| 10,9 10,2
Hochstgeschwindigkeit km/h| 220 (212) 230 (222) uber 240
Getriebe 5-Gang/5-Gang Sport
90 km/h 100 km | 7,7/- 1, 7=
120 km/h 9,7/- 9,7/-
= Stadtzyklus 16,8/- 16,8/-
g Durchschnitt 11,4/- 11,4/~
@ | Getriebe 4-Gang-Automatik
£ ohne/mit EH-Steuerung
2 90 km/h I/100 km | 7,6/7,6 -17,6
120 km/h 9,6/9,6 -/9,6
Stadtzyklus 17,2017 -/17,6
Durchschnitt 11,5/11,4 -/11,6

{ ) Werle gelten fiir Automatik

1) Mit Seriengetriebe, bezogen auf Durchschnitts-ECE-Verbrauch

2) Bei BMW 735 i und 750 i in Langversion + 114 mm
fehlende Angaben sind noch nicht festgelegt

3) Langversion + 50 kg
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TECHNISCHE DATEN BMW AUTOMOBILE/

PROGRAMM 730i 7351 7501
Anzahl Turen 4 4 4
Anzahl Sitzplatze 5 5 5
Lange/Breite/Hohe (leer)?! mm | 4910/1845/1411 | 4910/1845/1411 | 4910/1845/1411
Radstand?! mm | 2832 2832 2832
o | Spurweite vorn mm | 1527 1527 1527
= hinten mm | 1550 1550 1550
o2 | Wendekreis m|11,6 11,6 11,6
£ 2 | Tankinhalt/Aktionsradius!’ I/km | 90/810 90/810 100/
%u Leergewicht? kg| 1570 (1580) 1590 (1610)
8 B | Zuladung kg | 520 520
¥ o | Zul. Gesamtgewicht? kg| 2090 (2110) 2110 (2130)
«Q Zul. Anhangelast
= gebremst bei max. 12% kg| 1600 1600
ungebremst kg | 650 650
Zul. Dachlast kg| 100 100
Zul. Stiutzlast kg
Kofferrauminhalt abs./VDA |1 670/500 670/500 670/500
Bauart Reihe Reihe V-Form
Anz. Zylinder 6 6 12
Gemischaufbereitung Motronic Motronic Motronic
= | Hubraum eff. cm3| 2986 3430 4988
£ | Bohrung/Hub mm | 89/80 92/86
§ Verdichtung/Kraftstoffart 11 9,2/Super 9,2/Super
Leistung kW/PS | 145/197 162/220 uber 200 kW
bei min—1| 5800 5700
Drehmoment Nm| 275 315 uber 400 Nm
bei min—'| 4000 4000
- | Batterie Ah | 84 84
W | Lichtmaschine A/W|90/1260 90/1260
Vorderradaufhdngung Doppelgelenk-Federbeinachse mit Vorlaufversatz;
positiver Lenkroliradius; Querkraftausgleich; Bremsnickreduzierung
Hinterradaufhangung Einzelradaufhangung an Prazisionsschraglenkern;
(Pfeilungswinkel 13 Grad); Zusatzlenkern;
mit Anfahrtauchreduzierung und Bremsnickausgleich
4
Eﬂ Bremsen vorn Einkolben-Faustsattel-Scheibenbremse, belluftet, ABS
£ hinten Einkolben-Faustsattel-Scheibenbremse, mit integrierter Trommelhand-
2 bremse, ABS
E Lenkung Drehzahlabhangige Kugelumlauf-Servolenkung
E Lenklubersetzung 14,5:1
>
@ | Hinterachsubersetzung 3,64 (3,64) 3,45 (3,45) (3,18) -
E Getriebeubersetzung | 113,83 (2,48) 3,83 (2,48) (2,48) -
@ I 11 2,20 (1,48) 2,20 (1,48) (1,48) -
s Il 1] 1,40 (1,0) 1,40 (1,0) (1,0) -
\' :1{ 1,00 (0,73) 1,00 (0,73) (0,73) -
V 110,81 (-) 0,81 (-) )~
R 1| 3,46 (2,09) 3,46 (2,09) (2,09) -
Reifen 205/65 VR 15 225/60 VR 15 230/55 VR 390
Rader 6142 J x 15/Stahl 7 J x 15/Alu 390 x 180 TD/Alu
c |Leistungsgewicht kg/kW| 10,8 (10,9) 9,8 (9,9)
o Drehmomentgewicht ka/Nm | 5,7 (5,8) 5,0 (5,1)
€ |Literleistung kW/l| 48,6 47,2
.g Literdrehmoment Nm/l| 92,1 91,8
'E Beschleunigung 0-100 km/h 5|8,9(10,8) 7.9(9,2) unter 7.5
£ 0-1000 m s| 29,6 (31,6) 28,5 (29,8) unter 28,0
o im dir. Gang 80-120 km/h s|10,5 9.4
Hochstgeschwindigkeit km/h| 225 (217) 233 (225) uber 240
Getriebe 5-Gang/5-Gang Sport
90 km/h /1100 km | 7,7/- 7.71-
120 km/h 9,5/~ 9,6/-
= Stadtzyklus 15,9/~ 15,89/-
4 Durchschnitt 11,1/~ 11,3/-
8 | Getriebe 4-Gang-Automatik
-E ohne/mit EH-Steuerung
= 90 km/h /1100 km | 7,6/7,6 -{T.,B6
120 km/h 9,6/9,6 -/9,5
Stadtzyklus 16,3/16,2 1167
Durchschnitt 11,1111 -f11,3

( ) Werte gelten fir Automatik
1) Mit Seriengetriebe, bezogen auf Durchschnitts-ECE-Verbrauch
2) Bei BMW 735 i und 750 i in Langversion + 114 mm

fehlende Angaben sind noch nicht festgelegt
3) Langversion + 50 kg
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BMW 7301, BMW 735i

Mit der neuen 7er-Reihe ist es BMW gelungen, eine Stufenhecklimousine mit harmonischen
Proportionen und BMW typischen Merkmalen sowie guten aerodynamischen Eigenschaften
zu entwickeln. Die herausragenden Fahreigenschaften sind durch die Optimierung der fur die
Fahrwerksauslegung wichtigen Grundparameter wie z. B. langer Radstand, breite Spur,
gunstige Achslastverteilung und eine hohe Karosseriesteifigkeit verwirklicht worden.



BMW AG Presse

BMW 7301, BMW 735i, BMW 750i
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BMW 730i, BMW 735i
Mit der neuen 7er-Reihe ist es BMW gelungen, eine Stufenhecklimousine mit harmonischen

Proportionen und BMW typischen Merkmalen sowie guten aerodynamischen Eigenschaften
zu entwickeln. Die herausragenden Fahreigenschaften sind durch die Optimierung der fur die
Fahrwerksauslegung wichtigen Grundparameter wie z. B. langer Radstand, breite Spur,
gunstige Achslastverteilung und eine hohe Karosseriesteifigkeit verwirklicht worden.
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BMW 7er-Reihe
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BMW 7er-Reihe
Aerodynamische Formmerkmale

Neben einem guten cw-Wert (0,32 flr den BMW 730i, 735i; 0,34 fir den BMW 750i) waren
bei der Karosserieentwicklung hinsichtlich der aerodynamischen Formmerkmale optimales
Auftriebs- und Seitenwindverhalten, geringe Aufbauverschmutzung und gute Innenraum-
klimaeigenschaften vordringliche Entwicklungsziele.
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BMW 7er-Reihe
AuBen- und InnenmaBe

BMW 7-series
Dimensions

BMW - série 7

Dimensions

BMW - serie 7
Misure esterne e di abitabilita
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BMW 730i, BMW 735i
Motorschnittbild

BMW 730i

3,0 | 6-Zylinder-Motor
Bohrung 89 mm, Hub 80 mm

Nennleistung 135 kW/184 PS bei 5800 min:' mit KAT
145 kW/197 PS bei 5800 min:' ohne KAT

Nenndreh- 260 Nm bei 4000 min:' mit KAT
moment 275 Nm bei 4000 min:' ohne KAT

BMW 735i

3,5 | 6-Zylinder-Motor
Bohrung 92 mm, Hub 86 mm

Nennleistung 155 kW/211 PS bei 5700 min:' mit KAT
162 kW/220 PS bei 5700 min:' ohne KAT

Nenndreh- 305 Nm bei 4000 min:' mit KAT
moment 315 Nm bei 4000 min:' ohne KAT
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BMW 730i, BMW 735i
6-Zylinder-Reihenmotor, Motorquerschnitt
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BMW 730i, BMW 735i
Motorquerschnitt

BMW 730i

3,0 | 6-Zylinder-Motor
Bohrung 89 mm, Hub 80 mm

Nennleistung 135 kW/184 PS bei 5800 min:' mit KAT
145 kW/197 PS bei 5800 min:' ohne KAT

Nenndreh- 260 Nm bei 4000 min' mit KAT
moment 275 Nm bei 4000 min:' ohne KAT

BMW 735i

3,5 | 6-Zylinder-Motor
Bohrung 92 mm, Hub 86 mm

Nennleistung 155 kW/211 PS bei 5700 min:' mit KAT
162 kW/220 PS bei 5700 min:' ohne KAT

Nenndreh- 305 Nm bei 4000 min:' mit KAT
moment 315 Nm bei 4000 min:' ohne KAT
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BMW 735i KAT
Leistungs- und Drehmomentdiagramm
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BMW 730i KAT, BMW 7351 KAT

Motordrehzahl-/Geschwindigkeitsdiagramm

BMW 7/8

Motordrehzahl 1/min

Motordrehzahl 1/min
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BMW 735i KAT

Motordrehzahl-/Geschwindigkeitsdiagramm
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BMW 7er-Reihe
Vorderachse

Doppelgelenk-Federbeinvorderachse mit sehr gutem Geradeauslauf, harmonischen Lenk-
kraften und geringer Bremstauchneigung

— Achskinematikdaten (bei Konstruktionslage):

Spurweite: 1530 mm

Vorspur: + 2,0 mm

Sturz: =1

Spreizung: 11v a9y

Nachlaufwinkel: 8° 17’

Nachlaufstrecke: + 14,7 mm bei ReifengréBe 225/60 R 15
Lenkrollradius: + 13,8 mm bei ReifengréBe 225/60 R 15

— Druckstrebe mit groBvolumigen, weichen Gummilagern an Querrohr angebunden. Quer-
rohr zum steifen Verbund zwischen den beiden Druckstreben.

Querrohr an Karosserie elastisch gelagert (doppelt-elastische Lagerung) fir minimale
Gerauschubertragung.

— Steifer Vorderachstrager mit 2 x 3-Punkt-Verschraubung am Motortrager fur Verlagerung
von Eigenfrequenzen aus dem storenden Bereich.

— Radlagerung mit einstellfreier und wartungsfreier Schragkugellagereinheit.

— Hohe Abstltzung von Seitenkraften und geringe Aufbauneigung durch breite Abstltzbasis
entsprechend der Spurbreite.

- Getrennte Feder-/Dampferlagerung mit optimaler Auslegung flir sehr guten Federungs-
und Dampfungskomfort besonders bei kleinen Fahrbahnunebenheiten und -rauhigkeiten.
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BMW 7er-Reihe
Hinterachse
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BMW 7er-Reihe
Hinterachse

Prazisionslenker-Achse mit Bremsnickausgleich und Anfahrtauchreduzierung:

— Achtskinematikdaten (Werte in Konstruktionslage)
Spurweite: 1559 mm
Vorspur: +2 mm
Sturz: — 27 20’

— prazise raumliche Radflihrung durch Schraglenker und Zusatzlenker zur Erzielung

¢ hoher Fahrstabilitat in Kurven

e gutmutigen Lastwechselverhaltens
¢ prazisen Geradeauslaufes

e sehr guten Fahrbahnkontaktes

¢ geringer Seitenwindempfindlichkeit
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BMW 7er-Reihe

Doppelt-elastische Hinterachsgetriebelagerung BMW 7/11

a, b, c Gummilager zwischen Hinterachsgetriebe und Hinter-
achstrager
A, B, C Gummilager zwischen Hinterachstrager und Karosserie




BMW 7er-Reihe
Doppelt-elastische Hinterachsgetriebelagerung

— doppelt-elastische Lagerung des Hinterachsgetriebes fur minimale Ubertragung von
Schwingungen sowie Abroll- und Antriebsgerauschen auf den Fahrgastraum. Separate
Abstimmung der Hinterachsgetriebe-Gummilager und der flir den Abrollkomfort entschei-
denden Hinterachstragerlagerung.

— hervorragender Abrollkomfort durch Hinterachstrager mit groBen Gummilagern und
groBvolumigen Federbeinstutzlagern.
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BMW 7er-Reihe
Niveauregulierung

Prazisionslenker-Achse mit Bremsnickausgleich, Anfahrtauchreduzierung und einer teiltra-
genden, hydropneumatischen Niveauregulierung

Serienausstattung bei BMW 750i

Sonderausstattung bei BMW 730i, 735
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BMW 730i, BMW 735i

5-Gang-Schaltgetriebe
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BMW 730i, BMW 735i
5-Gang-Schaltgetriebe

5-Gang-Schaltgetriebe mit folgenden Schwerpunkten
— kompakte Abmessungen und niedriges Gewicht

— geringe Verzahnungsgerausche durch breite Zahnrader mit Feinbearbeitung nach dem
Hartungsvorgang
— gegen ,Kaltkratzen“ unempfindliche Synchronisationsteile

— Kuhlrippen an der Getriebeunterseite zur Absenkung des Temperaturniveaus
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BMW 7er-Reihe

Das Cockpit der neuen BMW-7er Reihe ist nach ergonomischen Gesichtspunkten vorbildlich
gestaltet. Uberdurchschnittlich ist die Ubersichtlichkeit, die Funktionalitat und der Bedie-
nungskomfort aller fUr den Fahrer relevanten Bedienungselemente.
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BMW 7er-Reihe

Instrumententafel
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BMW 7er-Reihe
Instrumententafel

Anordnungen im Instrumentenkombi:

— Drehzahlmesser und Tachometer mittig angeordnet

— Wegstreckenzahler und Tageskilometerzahler in LCD-Technik
Digital neben der alphanumerischen Anzeige der Check-Control (codierbar in km oder
Miles)

— Integrierte Textanzeige fur die Check-Control und Bordcomputer-Anzeige (auf Abruf) in
Instrumentenkombination Mitte unten

— Unterhalb der Textanzeige die Service-Intervall-Anzeige

— 2 Einfeldanzeigen fur Automatik, links das Programm der EH-Steuerung, rechts die
Automatik-Schaltstufe

— Die wesentlichen Kontrolleuchten fur Fernlicht, Blinker, Anhangerblinker, Batterieladung
und Oldruck sowie fur 750i EML zwischen den Instrumenten oben bzw. unten, fur den

Fahrer gut einsehbar.
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Bordcomputer
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BMW 7er-Reihe
Bordcomputer

Die neuentwickelte Bordcomputer-Generation (Serie ab 735i) verarbeitet die Eingangs-
signale von den Fahrzeugsystemen und Gebern und zeigt die daraus ermittelten Fahrerinfor-
mationen im alphanumerischen Display an.

Wesentliche Funktionsumfange:

— einfacher Eingabemodus

Programmiermoglichkeiten von bestimmten Funktionsumfangen

Diagnosemoglichkeit

1 Rechner, 6 Sprachversionen und 6 Sprachblenden

kompakte Ausfuhrung im Querformat

programmierbare Fernbedienung

Stundensignal mit Hinweis im BC-Display (Schallsymbol)

neuer Gong flr AuBentemperaturwarnung in anderer Tonlage

wZeit“-Funktion mit 2. Ausgang fiir Standheizung/Standliftung (SA) bzw. Zwischenzeit bei

Stoppuhrbetrieb

— automatisches Umschalten von Standliftung auf Standheizungssystem je nach AuBen-
temperatur (Schwelle 16°C)

— Beibehaltung des Codes auch nach Batterieabklemmen

— Code aktuell korrigierbar
bei Drehen des Zundschlissels wird durch den Schriftzug ,Code” im Display und ein
Gongsignal auf die gescharfte Codefunktion hingewiesen

— Parallelanzeige im Instrumentenkombi (Alphanumerik) mit erweitertem Text

— Ubernahme der aktuellen Geschwindigkeit fur Limitfunktion
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=i, Temperierbare Frischiuft

[— > Unbehandelte Frischluft




BMW 7er-Reihe
Heizung und Beluftung

Kanale und Ausstromer
— 2 Defrosterdusen fur die Frontscheibe (dabei kombiniert mit beheizter Scheibenwischer-

anlage)

fest gerichtete Seitenscheibenentfrosterdusen in den vorderen Turbrustungen

4 Beluftungsagrills fur temperierbare bzw. bei der Klimaautomatik gekuthlte Luft

indirekte Kopfraumbellftung auf Schalttafelmitte oben

breitgefacherte FuBausstromer vorn

breitgefacherte FuBausstromer hinten

Ausstromer in Tunnelkonsole hinten fur unbehandelte bzw. bei der Klimaautomatik

gekuhlte Luft

Technische Daten

Max. Heizleistung 10,6 kW
Max. Luftmenge 12,5 kg/min.
Stirnflache Heizkorper 4,05 dm?
Blocktiefe Heizkorper 48 mm
Stirnflache Verdampfer 6,98 dm?
Blocktiefe Verdampfer 66,7 mm

Stirnflache Kondensator 24.6 dm?
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Heizgerat und Heizungsregelungseinheit
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BMW 7er-Reihe
Heizgerat und Heizungsregelungseinheit

—_—

wasserseitig geregeltes Heizgerat mit einer links/rechts getrennten Temperaturregelung
automatische Innenraumtemperaturregelung nach Sollwertvorgabe

unabhangige Bellftungstemperaturregelung

Luftklappen werden je nach Drucktastenstellung im Bedienteil uber Schrittmotoren

verstellt
stufenlose Geblasedrehzahlregelung
automatische Einstellung aller Bauteile hinsichtlich optimaler Enteisung der Windschutz-

scheibe nach der Betatigung der ,,Defrost-Taste".
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Heiz-/Klimatisierungsautomatik mit Bedienteil
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BMW 7er-Reihe
Heiz-/Klimatisierungsautomatik mit Bedienteil

— Die Luftverteilungsklappen werden im Automatik-Programm links und rechts (Fahrer und
Beifahrer) unabhangig voneinander automatisch so verstellt, daB die Luft aus den
Ausstromern in Menge und Richtung den Anforderungen der Insassen sowie der optima-
len Klimatisierung angepalt wird, z. B. im Kuhlbetrieb kalte Luft aus den BeluUftungsagrills,
im Heizbetrieb warme Luft in den FuBbereich, bei erforderlicher groBer Kalte- bzw.
Warmeleistung (Abktlihl- oder Aufheizphase) gréBere Luftmenge.

— Die Luftverteilung kann aber durch 2 weitere Programme links und rechts unabhangig
voneinander individuell eingestellt werden, wenn das Automatikprogramm nicht zusagt.
Die Regelung von Temperatur und Luftmenge wird dadurch nicht beeinfluB3t.

— Im Defrost-Programm wird automatisch die Luft auf Fahrer- und Beifahrerseite an die
Frontscheibe geleitet, die Geblasedrehzahl auf max. Luftmenge gestelit.

— Luftmengenregulierung erfolgt abhangig von der Fahrzeuggeschwindigkeit (ab 60 km/h
verringert sich der FrischlufteinlaBguerschnitt von 100 % auf 40 % bei 140 km/h).
Zusatzlich wird die Geblasedrehzahl bei Geschwindigkeit ab 10 km/h bis 60 km/h
abhangig von der Heiz- bzw. Kalteleistung beeinfluft.

— Belder Klimaautomatik sind insgesamt 10 Schrittmotoren sowie zusatzlich 1 Temperatur-
fuhler und 3 Klappen vorhanden.
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Ergonomisches Gurtsystemim Fond
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SicherheitsbewuBte Gurtgeometrie durch umgekehrte Anordnung




BMW 7er-Reihe
Ergonomisches Gurtsystem im Fond

Bei dem ergonomischen Gurtsystem im Fond sind die Gurtschlosser fir die AuBensitze an
der FahrzeugauBenseite angebracht. Diese Anordnung gewahrleistet einen vorbildlichen
Gurtverlauf von Becken- und Schultergurt, erhdht die Rlickhaltewirksamkeit und minimiert
das Verletzungsrisiko. Die Einhandbedienung ist ebenso leicht mdglich wie vorn, und das
Sitzen auf dem GurtschloB wird vermieden.
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Geschwindigkeitsabhédngige ScheibenwischeranpreBdruckregelung

BMW 7er-Reihe

5 Federbelasteter Druckhebel

4 Wischerarmantriebsbuchse
6 Federeinhangepunkt

1 Elektromotor
2 Schneckenantrieb

3 StoBel




BMW 7er-Reihe
Geschwindigkeitsabhangige ScheibenwischeranpreBdruckregelung

Die neuentwickelte geschwindigkeitsabhangige Scheibenwischer-AnpreBdruckregelung
sorgt fur hervorragende Wischqualitat in allen Fahrzustanden.

Die Federkraft, die den Fahrerscheibenwischer in funf Stufen abhangig von der Fahrge-
schwindigkeit auf die Frontscheibe drlckt, wird durch eine in Axialrichtung verschiebbare
Welle erhéht.

Durch eine optimierte Wischerkinematik und eine Wischblattldange von 600 mm fiir Fahrer-
und Beifahrerseite wird ein Wischfeld von 87 % der Frontscheibenflache erreicht.
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Zentrale-Karosserie-Elektrik (ZKE) BMW 7/22

Einbauorte aller ZKE-
Komponenten
Abb. 1 Lage der einzelnen ZKE-
) Komponenten
\ [ - 22 Hinweis:
\ = 23 In der Abb. 2 sind der Stromvertei-
\ ler, in Abb. 3 der Geratetrager, in
den Abb. 13—15 die Anpref3druck-
verstelleinrichtung, in den Abb.
\H & 24 24-27 die Zentralverriegelungs-
\ o5 stelltriebe und in der Abb. 32 der
| SHD-Antriebsmotor detailliert
I Ihn,\x_ dargEEtE“t.
1 | L9
2 \
3 Z ® K\\H 26
4

1 Stromverteiler Relais/Sicherungen
2 Wegimpuls vom Kombi
27 3 Warnblinkrelais
J/ 4 Licht-, Nebellichtschalter
28 2 FH-Motor
| : 29 6 FH-Endkontakt
& i 30 7 ZV-Stelltrieb
2 : 8 TirschloBkontakte
‘ 31 9 TurschloBheizung
10 Tdrgriffkontakt
| S5 11 Tirkontakt
- 33 12 FH-Motor
al 34 13 Endkontakt
’ 14 ZV-Stelltrieb
35 15 Geratetrager
16 Tilrkontakt
17 Relais-Modul
| 18 Abschalt-Relais der elektr.
e l' 36 Stromsicherung
= | | 37 19 Crash-Sensor
_ 20 ADV-Modul
- ll 21 SRA-Modul
- I 38 22 SW-, NSW-Pumpen
| 1 23 Wascher-, Silikonpumpen
m— - ' | 24 Diagnosesteckdose
25 WS- und ADV-Motoren
26 Wisch-/Waschschalter
27 SHD Antriebsmotor mit Endschalter
28 FH-Schalter
29 SHD-Schalter
30 FH-Motor
31 FH-Endkontakt
39 32 ZV-Stelltrieb
33 TurschloBkontakte
34 Tiarkontakt
35 Innenlicht
36 FH-Motor
37 ZV-Stelitrieb
40 38 Turkontakt
39 Tankklappe Stelitrieb
40 HeckklappenschloB Stelitrieb
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11

12
13
14
15
16
17
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BMW 7er-Reihe
Zentrale-Karosserie-Elektrik (ZKE)

Die ZKE ist ein neues System mit modularem Aufbau zur Zusammenfassung von Elektronik-
Bausteinen.

Aufbau:
Kernstlck der ZKE ist das Grundmodul, ein Steuergerat, das die Ablaufe aller in der ZKE

integrierten Funktionen steuert. Das Basissystem besteht aus folgenden Modulen bzw.
Relais:

— Grundmodul

— Relaismodul

— Schaltrelais flir elektrischen Stromkreis

— Scheinwerferreinigungs-Modul (Sonderausstattung)

— Scheibenintensivreinigungs-Relais (Sonderausstattung)

Funktionsumfang:

— Scheibenwisch-/Waschanlage

— AnprelBkraftverstellung des Wischerarms

— Zentralverriegelung mit Zentralsicherung

— Elektrische Fensterheber und elektrisches Stahlkurbelhebedach (nur Sonderausstattung)
— Elektronische Stromsicherung (flr Zentralverriegelung und Fensterheber)

— Scheibenintensivreinigung (Serie ab 735i)

— Innenraumlichtautomatik (Serie ab 735i)

— TurschloBheizung (Serie ab 735i)
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Diebstahlwarnanlage
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BMW 7er-Reihe
Diebstahlwarnanlage

Die Diebstahlwarnanlage Uberwacht im aktivierten Zustand folgende Umfange:

— alle Turen

— Heckklappe

Frontklappe

Heckscheibe

Radio

Handschuhfach

Batterie (unter Rucksitzbank)

am Zundschlof3 Stellung ,,Radio und Zindung“
Generatorspannung (D + 61), Uber 9,5 V Alarmauslosung
Massepunktabsicherung

Fahrzeugbewegung

Manipulationen am Fahrzeug
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BMW - Daten und Fakten

Das 1. Halbjahr 1986 ist fiir BMW insgesamt qut verlaufen. Produktion
und Absatz von Automobilen erreichten - entsprechend den vorhandenen

Kapazitaten - mit rund 233.000 Automobilen den hohen Vorjahreswert.

Dabei werden die Vorbereitungen fiir den Modellwechsel in der 7er-Reihe
und der Anlauf des neuen Werkes in Regensburg die Gesamtproduktion
nicht beeintrachtigen. Das bedeutet, daB BMW in diesem Jahr wieder
etwa 450.000 Automobile herstellen wird.

Wegen der starken Nachfrage nach den neuen Varianten der 3er-Reihe
wurden im Miinchener Werk im 2. Quartal Sonderschichten gefahren.
Die Lieferfristen konnten so auf ein ertragliches Mal zuriickgeschraubt

werden.

Im Inland wurden mit 80.000 BMW Automobilen mehr Fahrzeuge als im
Vorjahr zugelassen. Diese positive Entwicklung dirfte sich auch im Gesamt-
jahr fortsetzen.

Der Export in die Auslandsmarkte lag mit 157.000 Einheiten ebenfalls

leicht Uber dem entsprechenden Vorjahreswert.

In Japan wurde BMW mit einer Zulassungssteigerung von 46% erstmals
zur erfolgreichsten Importmarke, in den USA war der Juni 1986 mit 8.600
verkauften Automobilen der bislang liberhaupt erfolgreichste Monat fiir
BMW. Herausragend haben sich aber auch die Zulassungen in Frankreich,

Belgien und GroBbritannien entwickelt.

Bereits jedes zweite im ersten Halbjahr produzierte BMW Automobil
war schadstoffarm. Die neue 7er-Reihe erweitert das Angebot schadstoff-

armer Modelle.

Wahrend auf dem Motorradmarkt vor einigen Jahren weltweit noch 1,6
Millionen Motorrdader abgesetzt werden konnten, sind es derzeit jahrlich

nur noch annahernd 1 Million. Obwohl BMW im vergangenen Jahr so viele
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Motorrader gebaut und verkauft hat wie nie zuvor, wird sich das Unter-
nehmen der weltweiten Nachfrageschwache nicht ldnger entziehen kénnen.
Die Produktion wurde der Marktentwicklung angepaBt. Sie lag in den

ersten sechs Monaten um 9% unter dem im Vorjahr erreichten Hochstwert.

Der Umsatz der BMW AG lag im 1. Halbjahr bei 7,6 Mrd. DM und damit
um 3% liber dem Vorjahreswert. Zur Jahresmitte beschiaftigte die BMW AG
48.071 Mitarbeiter. Das sind 6,6% mehr als im Vorjahr.

Ausblick auf das Jahr 1986

Der weitere Jahresverlauf kann zuversichtlich beurteilt werden. Das

gilt sowohl fir die gesamtwirtschaftliche Entwicklung als auch fiir die
Automobilkonjunktur. Die Zulassungen konnen einen neuen Hochstwert
erreichen. Produktion und Export deutscher Hersteller werden auf hohem
Niveau bleiben.

Bei BMW werden Produktion und Absatz von Automobilen - entsprechend
den gegebenen Kapazitaten - leicht iiber dem Vorjahr liegen. Der Umsatz
wird mit dieser Entwicklung Schritt halten. Angesichts der Geschaftsent-
wicklung ist auch fir das laufende Jahr mit einem guten Ergebnis zu

rechnen.

Im Herbst werden das neue Automobilwerk in Regensburg sowie das For-
schungs- und Ingenieurzentrum in Betrieb genommen. Damit ist 1986

wie bereits 1985 ein Jahr der Vorleistungen fiir BMW.
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BMW in Zahlen
1. Halbjahr 1986

Januar — Juni Verdanderung
1986 1985 in%
Umsatz
~ Insgesamt Mio. DM 7.609,7 7.390,9 + 3,0
— Inland Mio. DM 2.5829 2.578,6 + 02
— Ausland Mio. DM 5.026.,8 48124 + 45
Produktion
Automobile Einheiten 232.200 234.366 — 09
Motorrader Einheiten 18.509 20.375 — 9,2
Automobilabsatz
Insgesamt Einheiten 233.792 233.325 + 0,2
— Inland Einheiten 76.833 77.786 - 1.2
— Ausland Einheiten 156.959 155.5639 + 09
Motorradabsatz
Insgesamt Einheiten 18.476 19.800 — 6,7
— Inland Einheiten 6.171 6.346 — 28
— Ausland Einheiten 12.305 13.454 — 85
Mitarbeiter am 30. Juni 48.071 45.092 + 66
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