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Natur- und Sportgenuss mit dem Kraftrad.

Reich auf B, M. W. im Hindelang-Oberjoch-Rennen 1923, bei dem zwei gestarteie B. M. W,
zwel erste Preise und die beste Zeit des Tages erzielten.



Das Kraftrad hat sich in den lelzten Jahren immer mehr zu einem Verkehrsmittel fiir jedermann heraus-
gebildet, und seine Erscheinung im Grofistadtverkehr, vor wenigen Jahren noch etwas Ungewdhnliches, ist heute
eine Selbstverstindlichkeil. Es ist dasjenige der Kraftfahrzeuge, dem der werdende Kraftfahrer seine erste Aufmerk-
sambeil widmet und von dem er erwartel, dafi es nicht nur seinen Berufszwecken dient, sondern thm auch griflere
Ausfliige, allein oder mit Begleitung, billig und unabhingig von der Bahn ermdglicht, und mit dem er sich zugleich
sportlich betiligen kann. — In notwendiger Folgerung hat sich nun das Kraftrad aus dem durch Trethkurbeln be-
weglen Fahrrade entwickell; aber diese Art der Entwicklung hat mit den zunehmenden Anforderungen, die das
leraftfahrende Publikum mit Recht an die Zuverlissighkeil unter allen Wetter- und Wegeverhilinissen, sowie an die
Betriebssicherheit des Kraftrades stellt, nicht Schriit halten konnen, und man ist daher zu den heute iiblichen
Kompromissen in der Konstruktion gelangt, die weder in technischer noch in wirtschaftlicher Hinsicht befriedigen.

Das B.M.W .-Kraftrad riumt mit allen diesen Kompromissen grindlich auf. Seine Konstrulktion geht nicht
vom. Fahrrade aus, sondern vom Kraftwagen. Ein doppelter, chassisihnlicher Rahmen verleiht der Maschine gréfite
Sertenstabilitdt. Das vollstindig eingelapselie Triebwerk, bei dem Motor, Vergaser, Kupplung und Getriebe eine
Einheit bilden, vermeidel alle aufienlicqgenden beweglichen Teile. Es gibt der Maschine bei grifiter Zweckmdfigkeit
der Krafterzeugung ein ruhiges, vornehmes Aussehen und verhindert Beschmutzung von Fahrer und Begleiter. Durch
den Kardanwellenantrieb wird ein zwangldufiger, stels gleichmdfiger Anlrieb wie beim Kraftwagen erzielt, und die
listigen Ketten- und Riemenschwierighkeiten fallen fort. Eine wirkungsvolle Kiihlung durch die quergestellien Zy-
linder ermdglicht schwierige Fahrten von langer Dauer anstandslos auszufiihren. Auch in seinen kleinen Einzel-
heiten, die auf stete Betriebsbereitschaft der Maschine und Bequemlichleil des Fahrers hinzielen, lehnt sich die
Bauart des B.M.W.-Kraftrades in jeder Hmmhuru an die des Kraftwagens an.

Somit ist mit dem B.M.W.-Kraftrade eine Maschine erschienen, die nicht nur bei schﬂnem Wetter auf guten
Strafien gefahren werden kann, sondern ein zuverlissiges, wetter- und wegefestes Beforderungsmittel darstellt, das
jedem Kraftfahrer viel Freude verschaffen wird.




Auszug aus den Vmﬁkﬂtj_{:ﬁ'ljetlingungen.

Erflillungsort und Gerichtsstand fiir alle aus einem Kaufe entstehenden Verpflichtungen bezw. Differenzen ist fiir
beide Teile Miinchen,

Preise: Diese verstehen sich freibleibend, rein netto ohne irgend welchen Nachlall, Alle Spesen gehen zu Lasten des
Kéufers. Ein Drittel des Kaufpreises ist als Anzahlung bei Auftragserteilung zu entrichten; Rest bei Fert-i%;atellung
des” Kaufobjektes. Bis zur villigen Entrichtung des Kaufpreises behalten die B. M.W. das Eigentumsrecht, -

Lieferung: Die B. M.W, bleiben hemiiht, Lieferungsfristen nach Moglichkeit einzuhalten. Annullierung kann erst erfolgen,
wenn die Lieferfrist um mindestens drei Monate tiberschritten ist, Schadenersatz oder Verzinsung der geleisteten
Anzahlung erfolgt nicht. Ereignisse, die durch hohere oder fremde Gewalt verursacht sind, einschlieilich Aus-
sperrungen, Streiks, BetfriebsstOrungen ete. im eigenen Werk oder bei den Lieferfirmen, entbinden die B, M.W.
von der Lieferungspflicht,

Konstruktionséinderungen, auch wiihrend der Lieferungszeit, sind vorbehalten, Die Angaben der Kataloge und
Prospekte iiber simtliche Maile und Zahlen miissen als anniihernd betrachtet werden und sind unverbindlich.

Ubernahme: Der Kiiufer ist berechtigt, die Maschine vor der Abnahme zu priifen. Verzichtet er ausdriicklich oder still-
schweigend darauf, so gilt die Maschine beim Verlassen des Werkes als ordnungrgemil abgenommen.

Versand erfolgt auf Rechnung und Gefahr des Empfiingers. Die Riider gelangen mit Papierumhiillung versehen in festen
Holzgestellen zum Versand. Fiir Transportschiiden und Diebstiihle ist die Eisenbahn haftbar zu machen.

Beanstandungen kiénnen nur beriicksichtigt werden, wenn sie innerhalb 8 Tagen nach Empfang der Waren schriftlich erfolgen.,

Garantie: Diese wird nach Maflgabe des Geselzes fiir die ausschliefliche Dauer von 6 Monaten nach erfolgter Lieferung
geleistet und erstreckt sich nur auf durch nachweisbare Material- oder Arbeitsfehler unbrauchbar gewordene Teile,
welche entweder kostenlos repariert oder ersetzt werden,

Fiir mittelbar oder unmittelbar entstandene Schiiden wird Ersatz nicht geleistet.

Fiir die von den B.M.W, nicht selbst erzeugten Teile (Ziindapparate, Mefiinstrumente, etc.) beschriinkt sich
die Gewiihr auf die Abtretung der etwaigen ihr gegen die Krzeuger zustehenden Anspriiche.

Die Gewihrleistungspflicht erlischt, wenn, abgesehen von Notfillen, Reparaturen von anderer Seite vor-
genommen werden.

Hine unter die Garantie fallende Reparatur beeinflufit weder den Kauf noch den Kaufpreis in irgend einer
Weise. Versand der Ersatzteile und Spesen gehen zfi Lasten des Kiufers.




‘Das B.M. W.- Kraftrad Type R 32

MaBe und Gewichte.

Zylinderbohrung . . . . . R F R 68 mm (Rver el - 5 & 0 v o 5% w0 & @ ca. 1 Ltr. fiir 400 km
Kothambul: & 75 e w0 o8 e 8 % ov CowgTyr Emr g G8 mm oatbelhohe: o ' o v s w0 s s 5 Gl e w4 wE 720 mm
Zylinderinhalt . . . . .. .. .. .. .... 486 com Vorderrad . 5 & o & 5 . v eun 26" %25 oder 263"
Normale Drehzalhl . ., . . . . . . . . .. 3300 U.p.M. | Hinterrad . . . . . . . « + v o v v v s v o s 26" 3"
Leistung nach Steuerformel . . . . . . . . . . 1,85 Ps Lbﬂrsetaungsvarhaltmsse ........... 1: 4,75
Leistung nach A D, A, C.- Formel . . . . . . . 3,76 PS 1: 6,64
Bremsgleistung . . . . . . . . . ¢ o v b+ o . 85 PS5 1:10,03
Brepugtolfbebiiter T o v h o L - 4 e w x e s ca. 14 Litr. Gewicht des betriebsfertigen Rades . . . ., . ca. 122 kg
Dlbehilter il . . BRSNS <. . . o - ca. 2 Ltr. | Bruttogewicht im Lattenverschlag . . . . . . ca. 180 kg

Brennstoffverbrauch . . . . . . . ca. 1 Ltr. fiir 32 km | Bruttogewicht in seemiifliger Verpackung . . ca. 265 kg

Telegrammschlissel.

Tur = B. M. W. Tourenrad Modell B 382

Bei Angabe des bloflen Stammwortes verstehen wir jeweils 1 B. MMW.-Rad, Modell R 32, mit vollstindiger Bereifung
und sportmiiiger l.enkstange, ohne jeden Zubehir.

Bestellungen von mehr als einem Rade werden durch Vorsilben ausgedriickt:

2 = zZwo h = fu 8 = ka

3 = dre 6 = he g = 1o

4 — ver T = sgie 10 = di

Sonderbestellungen durch N achzgilben:

HUPPS. & wovs o o0 0 v % 5 o0 v % % 580 &8 & 5 ® % = ut Elektrisches Signalhorn . . . . . . . S e R o = ing
Tachomieber: o v & wid v % i % @ 5 ¥ % @ @ & = om Soziusgitz mit Fullragten . . . . . . . . . . .. = 108
Kleine elektrische 2 Watt-Ausriistung . . . . . . = &b Tourenmifliger Lenker . . . . . . . . .. ..., = enk
Ziindlichtmaschine 15 Watt . . . . . . . . . .. = I Maschine ohne Bereifung . . . . . . . . . — e
Ziindlichtmaschine 30 Watt . . . . . . . . . = al Je neun Buchstaben zidhlen als ein Wort.




Kurze Beschreiblmg.

Rahmen. Der Rahmen ist ein doppeltes, geradlinig gehaltenes und daher sehr widerstandsfihiges Rohr-
gestell in geschlossener Dreiecksform. Die Kippstinder fiir Vorder- und Hinterrad befinden sich
innerhalb des Rahmens und ermdéglichen ein leichtes Aufstellen der Maschine mit geringem Kraft-
aufwand. Die Gabelscheiden fiir das Vorderrad sind bis zum Steuerkopf durchgefiihrt. Die dadurch
erhaltene, dufierst stabile Gabel gewihrleistet emne sichere Lenkung.

Federung. Die Vorderradfederung besteht aus einem kriftigen Auslegerfedernpaar, das auch auf schlech-
ten Straflen ein weiches, stofsfreies Fahren ermdglicht.

Motor. Der Iuftgekiihlte, in tausenden Exemplaren seit Jahren bekannte B.M.W.-Viertaktmotor mit
gegeniiberliegenden Zylindern ist mit der Kupplung und dem Getriebe zu einem Block vereinigt.
Seine séimtlichen beweglichen Teile, einschliefSlich der Schwungscheibe, sind staub- und 6ldicht ein-
gekapselt. Die Zylinder liegen quer zur Fahrtrichtung, und die Auspuffgase der beiden Zylinder
werden unter den langen, eng am Motorgehiéiuse anliegenden FuBbrettern durch Auspuffiépfe abge-
leitet. Auferdem sind sie mit kriftigen “Puffern versehen, die eine Beschidigung der thndu hel
etwaigem Sturze verhindern.

Vergaser. Durch den fiir diesen Motor besonders konstruierten B.M.W.-Spezialvergaser wird ein sehr
giinstiger Brennstoffverbrauch erzielt, und ebenso 1st auch das leichte Anspringen des Motors und
sein einwandfreier Langsamlauf auf die vorziigliche Durchbildung des Vergasers zuriickzufiihren.
Luft- und Gasregulierung werden getrennt betétigt.

Ziindung erfolgt durch Hochspannungsmagnet mit eingekapseltem Antriebe. Auf Wunsch wird eine kom-
binierte Ziindlichtmaschine vorgesehen,

Schmierung. Die Schmierung aller Triebwerksteile erfolgt selbsttitig nach dem Zentralschmiersystem unter
Vermeidung aufienliegender Leitungen. Von einer eingebauten Zahnradpumpe wird das Ol durch
cinen Seiher angesaugt und dann allen Triebwerksteilen zugefiithrt. Der Olbehilter befindet sich im

Unterteile des Kurbelgehiuses.




Kraftiibertragung erfolgt durch eine kriftige Kardanwelle unter Zwischenschaltung einer allseitig elasti-
schen Hardyscheibe mittels Kegelridern auf das Hinterrad. Das Kegelradgehiuse bildet einen Be-
standteil des Rahmens.

Getriebe. Dieses besitzt drei Ginge, von denen jeder die Geschwindigkeit des vorhergehenden ungefihr
um ein Drittel vermindert. Die Bedienung {Jlll}lgt durch eine bequeme Kulissenschaltung.

Kupplung. Als Kupplung dient eine Einscheibenkupplung mit Ferodobelag. Sie wird als Handkupplung
vom linken Griff der Lenkstange aus hetitigt.

Bremsen. Zwer kriftige Bremsen sind vorgesehen, von denen die Hinterradbremse mit dem Fufie und
die Vorderrad-Innenbackenbremse vom rechten Handgriffe aus betitigt wird.

Rader. Die mit kriftigen Felgen ausgestatteten Rider haben einen Durchmesser von 26 und sind fiir
21/," oder 3" Reifen eingerichtet. Beide Rider sind leicht abnehmbar.

Startvorrichtung. Das Anwerfen des Motors geschieht mittels Kickstarters, dessen Eingriffsteile im
Getriebegehiuse eingekapselt sind.

Sattel von erstklassigen Spezialfirmen geliefert, gibt dem Fahrer guten Halt und bequemen Sitz. Die nied-
rige Sattelhhe von 52 cm ermdglicht auch Fahrern kleiner Figur die Fiiffe am Boden aufzusetzen.

Lenker. Die sogenannte sportmifiige Ausfiihrung des Lenkers besitzt eine gegen Ermiidung der Arme
schiitzende Form, die auch eine sichere IFiihrung des Rades gestattet. Der Lenker ist in der HHohe
und 1m Winkel verstellbar. Er kann auch in hochgezogener Touren-Ausfiithrung geliefert werden.

Werkzeug. Alle Werkzeuge fir Ausbesserung kleinerer Mingel und zur Instandhaltung der Maschine
werden mitgeliefert. Desgleichen eine kr aFtLge Luftpumpe, Flickzeug sowie eine Fettpresse.

Patentschutz. Das B.M.W.-Rad ist durch eine Anzahl Patente und Gebrauchsmuster geschiitzt.

Konstruktions- und Typendnderung vorbehalten.




Figenschaften des B.M.W.- Kraftrades.

Gute Fahreigenschaften infolge tiefer %Lhumrlmul.tldbe steifen Rahmens und geringer Sattelhdhe.
Keine Schleudergefahr. Erschiitterungsfreier lLauf des Motors.

Ol- und Staubsmherhmt Hierfiir leistet die vollstindige Einkapselung aller Getriebeteile volle Ge-
wihr. Ebenso verhindert sie eine Beschmutzung der Kleider. s befinden sich keinerlei bewegliche
Teile aulien am Motor.

Kraftiibertragung. Stets gleichmifiig durch Kardanwellenantrieb. Fortfall aller Riemen- und Kettenschwie-
rigkeiten,

Federung Die langen Auslegerfedern erméglichen hervorragend weiches, stolsfreies I'ahren und machen
1im allgemeinen die Anbri ingung eines Stoliddmpfers ubnrﬂuﬁuﬂ

Ubersichtlichkeit und Zugiinglichkeit des Motors durch die querliegenden Zylinder. Auch am Rade
selbst ist diesen Punkten gréfste Beachiung gewidmet.

Gute Kiihlung durch den Fahrwind, auch bei hohen Aulientemperaturen, gewihrleistet die Querlage der
Zylinder. Daher stets gleichmiifbiges Arbeiten des Motors auch bei langen und schwierigen 1)’111{"1—
fahrten.

Regelung der Geschwindigkeit zwischen ca. 5 bis go km/Std. bei normaler Drehzahl des Motors.

Leichte Bedienung. Simtliche Bedienungshebel sind iibersichtlich und leicht erreichbar angebracht. Die
Schmierung erfordert keinerler Wartung wihrend der Fahrt.

Bequemlichkeit. Grofier, weicher Sattel, lange Ful(bretter und gegen Ermiidung der Arme schiitzende
Form des Lenkers. Kickstarter.

Hochste Steigleistung. Infolge giinstiger Wahl der Ubersetzungsverhiltnisse kénnen alle vorkommen-
den Steigungen von dem kriaftigen Motor bewiltigt werden.

Sparsamkeit. Niedrigster Brennstoffverbrauch durch Spezialvergaser. Desgleichen niedriger Olverbrauch
infolge zweckmifiiger Verteilung des Oles und Einkapselung des Motors.

Mitfahrer. Das Rad eignet sich sowohl zur Mitnahme eines Sozius, als auch zur Anbringung eines Seilenwagens.




Arbeitsweise und Behandl‘ung des Rades.

Im allgemeinen erfordert das B.M.VW.-Rad infolge seiner soliden und zweckmifiigen Bauart keine
weilere Behandlung als das {ibliche Putzen. Die Nickelteile sind, wenn das Rad aufier Gebrauch ist, trocken
zu halten oder mit Vaseline einzufetten, da Feuchtigkeit selbst den besten Nickeliitberzug in kurzer Zeit
zerstorl. Ferner sind alle Muttern und Bolzen in kurzen Zwischenriumen auf festen Sitz zu priifen, und
die vorhandenen Fettanschlufistiicke sind in lingeren Zeitridumen mittels der Fettspritze mit frischem Fett

zu versehen. Vor jeder
Fahrt iberzeuge man
5 < sich, ob geniigend Ol
im Olbehélter (unterer
Teil des Kurbelgehidu-
ses) 1st. Lirforder-
lichenfalls fiille man
nach. Nach Beendi-
gung der Fahrt ist
der Brennstofthahn am
Benzintank zu schhie-
fen. Zweckmiildig ist
es, sich ber Antritt emner
Fahrt zu vergewissern,
ob die Bremsen intakt
sind, um sicher zu sein,
daf5 man sich 1m Not-
falle darauf verlassen
kann.




Der Motor.

Der Motor, dessen Einzelteile bis ins kleinste durchdacht und nach neuzeitlichen Arbeitsverfahren
auf erstklassigen Spezialmaschinen hergestellt sind, ist eines der besten Erzeugnisse seiner Art, und zwar
Seine Behandlung, obwohl Eingriffe

sowohl in betriebstechnischer wie auch in wirtschaftlicher Hinsicht.

héchst selten notwendig sind, erfordert jedoch Sorgfalt
und eine gute Kenntnis seiner Bauart und Arbeitsweise.

Der mit der Kupplung und dem Getriebe zu einem
Block vereinigte Motor wird auf den unteren Parallel-
rohren des Doppelrahmens mittels durchgehender Ver-
bindungsschrauben festgehalten, nach deren Losung der
ganze Block abgenommen werden kann, was jedoch nur
erforderlich ist, im Falle der Motor far sich in das Werk
eingeschickt werden soll. Im tbrigen sind seine simtlichen
Teile ohne Ausbau des Motors leicht zuginglich. Die
seitlich herausragenden Zylinder kénnen mit besonderer
Leichtigkeit nach Lasen der Befestigungsmuttern und des
Saugrohres abgenommen werden, so dafls die Kolben mit
ihren Pleuelstangen freiliegen. Durch Abnahme des Ge-
hiuseoberteiles, wozu die Zylinder gleichfalls entfernt
werden miissen, kann das ganze Triebwerk zuginglich
gemacht werden.

Sind nur die Ventile herauszunehmen, so gentigt Ent-
fernung der die Steuerung abdeckenden Schutzhiilsen,

worauf die unteren IFederteller abgenommen und die
Ventile nach Abschrauben der Verschlulideckel 1m
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Zylinderkopfe nach aufien herausgenommen werden koénnen. Es st zweckmiildig, die Ventile von Zeit zu
Zeil nach etwa 2—3000 km Fahrt auszubauen und sorgfiltiz nachzuschleifen. Beim Wiedereinsetzen achte
man darauf, dafl keine Schleifmasse in die Zylinder gelangt, da diese die Ventile sowie die Kolben und die
Zylinderlaufflichen angreift. Beim Ausbauen und Einsetzen der Ventile bediene man sich des dem Werk-
zeuge beigegebenen Ventilhebers zum Zuriickhalten der Federn zwecks leichteren Aufsetzens der Federteller.

Die Steuerung der secitlich
und zwar iiber den Zylindern an-
geordneten Ventile erfolgt durch
eine iiber der Kurbelwelle liegends
Nockenwelle, welche nmut ihren
Nocken die Ventilstéfbel betitiot
und ihrerseits durch  Zahnrider
von der Kurbelwelle angetrieben
wird,

Der eigens fiir den Motor
konstruierte Vergaser  Dbesital
eine sehr einfache DBauart, aber
seine Bedienung bedingt, wie bei
allen Vergasern, sorgfiltige Be-
obachtung der giinshigsten IHebel-
stellungen, um sowohl hohe Lei-
stungen des Motors, als auch den
wirtschaftlichsten  Brennstoffver-
brauch zu erzielen. Er kann ohne
Anderung fiir alle gebriuchlichen
Brennstoffe verwendet werden.
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Der Lufthebel (oberer Hebel) kann beim Anlassen fast ganz geschlossen sein, muf} aber unmittelbar
nach dem Anlauf des Motors etwas weiter gedffnet werden als der Gashebel (unterer Hebel), da sons
der Motor zu fettes Gemisch erhilt und stehen bleibt.

Bei voller Fahrt auf ebener Stralte ist der Lufthebel so weit zu 6ffnen, als es der regelmifiige Gang
des Motors gestattet. Dagegen ist bei Bergfahrt ein kriftigeres Gemisch notwendig, welches durch ent-
sprechendes Zuriicknehmen des Lufthebels erhalten wird. Etwaiges Klopfen des Molors, besonders bei
Bergfahrten, wird durch Zuriickgehen mit der Zindung beseitigt. V ErELhwulst das Kloplen dadurch nicht, so
ist der Motor verruft und muf gereinigt werden, oder aber der Brennstoff ist fiir lufigekiihlte Motoren
ungeeignet. In diesem Falle ist dem Brennstoff etwas Benzol beizumischen.

Die im Luflschieber mindende Austrittsdiise (Spritzrohr) fiir den Brennstoff ist fiir den Verbrauch
nicht mafigebend. Sie ist etwas grifier als die eigentliche Duwuu]mluung die sich m dem unten rechts am
Vergasergehiuse hefindlichen Hdhnkﬁgﬁ] hE!flI]dﬂ. cdler nur durch eine Blattfeder festgehalten wird und da-
her ohne weiteres herausgenommen werden kann. In diesem Hahnkegel befinden sich zwei Bohrungen, von
denen die kleinere fiir sparsames Fahren bestimmt ist und durch D[Ehuug des IHebels nach uﬂterl ein-
geschaltet wird. Weil aber das Fahren mit zu armem Brennstoiff den Motor stark erhitzt, ist hierber der
Lufthebel etwas zuriickzunehmen.

Das Einfiillen des Brennstoffes geschieht vorteilhaft durch einen Wildlederlappen.

Beim Anwerfen des Motors, besonders bei kaltem Wetter, ist es zweckmildig, das Gemigch etwas
anzureichern. Zu diesem Zwecke brauchl man nur den Hahnkegel unter Liiftung der Feder etwas nach
aufien zu ziehen und wieder zuriickzudriicken. Diz dann austretende Brennstoffmenge geniigt, um den Motor
sofort in Gang zu setzen.

Etwaige Verstopfungen der Diise kénnen nur in den Bohrungen des Hahnkegels auftreten, nicht am
Spritzrohr, das daher auch nicht herausgenommen werden braucht. Das Reinigen der Diisenbohrungen darf
nur durch Durchblasen geschehen. Es ist dann zweckmifig, gleichzeilig auch den Brennstoffseiher und
das Schwimmergehiuse zu reinigen. Die von uns gewihlten Bohrungen der Diisen diirfen niemals ver-

grofiert werden, da sonst der Motor seine Wirtschaftlichkeit einbal3t.
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Eme besondere Beriicksichtigung hat die Vorwirmung der Vergaserluft erfahren, die durch das Schwung-
radgehduse des Motors in den Vergaser gelangt, wobei Staub und Fremdkorper auf mechanischem WEgE
abgeschieden werden.

Die Schmierung bedarf keiner Wartung, da sie vollkommen selbsttitiz durch eine im Motor-
unterteil eingebaute Zahnradpumpe nach dem Kreislaufprinzip durch kalibrierte Disen erfolgt. Vor der
Riickkehr in den Olbehilter wird das Ol selbsttitig durch einen Seiher gereinigt. Das Ol ist bis an die
obere Ringmarke des Mefstabes einzufiillen und darf im Betriebe nicht tiefer als bis zur unteren Ring-

marke sinken. Im Winter verwende man diinneres Ol als im Sommer und erleichtere sich das Einfiillen:

durch Erwirmen des Oles. Man vermeide es, den Einfiilltrichter auf sandigen Boden zu legen.

Unten am Motor befindet sich ein Ablafinippel, durch den das verbrauchte Ol von Zeit zu Zeit ab-
zulassen 1st.

Fir die Ziindung des Gemisches wird 1m allgemeinen ein ,,Bosch”-Hochspannungsmagnet ver-
wendet, fiir dessen Wartung auf das dem Rade beigegebene Heft verwiesen wird. Die Ziindregulierung er-
folgt durch den Ziindhebel von der Lenkstange aus. Auch der Magnetapparat ist in leichl zuginglicher
Lage aul einer kleinen Plattform oben am Motorgehiiuse angebracht und mittels Spannbandes leicht 16s-
bar befestigl. Sein Antrieb erfolgl unmittelbar von den Steuerridern des Motors.

(yetriebe.

Die vom Motor erzeugte Drehbewegung wird zunichst durch die Kupplung auf das Dreigang-Getriebe
ibertragen, um von diesem unter entsprechender Herabsetzung der Geschwindigkeit an das - Hinterrad
weitergegeben zu werden. Der Antrieb erlolgt durch die sich bei eingekuppeltem Motor stindig drehende
Hauptwelle A und deren festsitzende Zahnrider B, G und D. Parallel zur Hauptwelle liuft die V{Jrgelﬂge-
welle 15, deren lose drehbare Rider I und G stindig mit den Ridern B bezw.C kimmen, sich aber infolge
ithrer verschiedenen Grofien mit verschiedener Geachwmdwi{mt drehen. Auf der Vorgelegewelle sitzt ferner
ein in einer Keilbahn verschiebbares und nur mit der ‘f’U elle zusammen drehbares Zahnrad H, welches

13



auf seinen beiden Seiten mit Kupplungsklauen versehen ist, die es je nach semer Verschiebung durch der
Schalthebel nach rechts oder links mit den I{umjlunwskldueu der Zahnrider I und G n Lmﬂ‘lllf hringen
kann, so dald es von diesen mitgenommen wird und seinerseits die Welle E anzulreiben vermag.

Beim Einschalten des ersten oder kleinen Ganges
wird das Schaltrad H mit den Klauen des sich verhiilinis-
miildig langsam drehenden Rades IF in T’mgufi oehracht,
so dafj Ee:l(‘h die Ubertragungswelle mit ]'lleLI‘L[‘ (IL-
schwindigkeit dreht. Beim zweiten oder mittlerem Gange
erfolgt dﬂl Eingriff durch die Zihne des Schaltrades H
mit drnen des ]Jl'"if]EE D, wodurch eine mittlere Geschwin-
digkeit aul die Antriebswelle tibertragen wird. Der dritte
{;.’mg ist der grolie Gang. Er wird “durch Eingriff des
Schaltrades mit den Klauen des sich schnell Trokistiden
grolieren Zahnrades G erzielt, das dadurch der Antriebs-
wnllﬂ- I5 eine hohe Geschwindigkeit erteilt.

Das Anwerfen des Motors geschieht durch den Kick-
starter, der durch Kegelradiibertragung und Ritzel 1 dem
Stirnrade B und damit der Welle A einige rasche Um-
drehungen erteilt, wodurch der Motor in Betrieb gesetzi
wird. Wiihrend des Anwerfens ist das Anziehen des Ent-
kompressionshebels nicht erforderlich. 3

Das Schalten erfordert fiir den Anfinger einige
Ubung, die er jedoch schon nach kurzer Zeit mlaﬂgl
ks 1st zu beachten, dal3 zur Schonung der Zihne der
Schaltriider das Umschalten von einer Geschwindigkeit
auf die andere nur bei ausgeriickter I{upplung
erfolgen darf. Ist die Kupplung nicht ganz ausgeriickt,
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so ist der Eingriff schwer zu bewerkstelligen, und es wird ein lautes, rasselndes Gerdusch horbar, das als
Warnung aufgefafst werden mufs. Die Kupplung ist in diesem Falle nicht vollstindig geldst oder aber das
Schalten selbst nicht richtig ausgefiihrt. Nach erfolgtem Schalten ist der Kupplungshebel wieder all-
miahlich loszulassen.

Einer besonderen Wartung bedarf das Getriebe nicht, aulier dald jeweils nach einer Betriebsdauer von
etwa 1000 km gutes Getriebefett nachzufiillen ist. Emn Einfillstopfen befindet sich am Getriebegehiuse-
deckel, wihrend eine Verschraubung zur Entfernung des verbrauchten Fettes unten vorgesehen ist.

Krﬂf*tl‘j])(&rtraﬁl]_ng.

Vom Getriebe wird die vom Motor erzeugte Drehbewegung durch eine Kardanwelle und Kegelradantrieb
auf das Hinterrad {tibertragen, wobei die auftretenden, sehr kleinen Verdinderungen im Abstande zwischen
Motor und Hinterradachse von der dicht am Getriebegehiiuse sitzenden Hardyscheibe aufgenommen werden.
Durch diese Art des Anfriebes, dessen Lebensdauer bei vernunftmifiiger Benuizung des Rades eine fast un-
begrenzte ist, fallen alle die listigen Ketten- und Riemenschwierigkeiten fort, denen die Kraftrider sonst in
so hohem Mafie ausgesetzt sind. Einer Wartung bedarf die Kardaniibertragung nicht, aufier daf’ das Fet!
im Kegelradgehiuse jeweils nach ungefihr 1000 km Fahrt zu ergiinzen ist.

Son.st.iges.

Die Rédder des Kraftrades haben sehr kriftige und widerslandsfihige Felgen. Am Vorderrade kann
21/, Bereifung angebracht werden, da die Felgen sowohl fiir 37, als auch fir 21/, Reifen eingerichtet sind.
Fiir das Hinterrad sind jedoch die stirkeren Reifen auf jeden Fall vorzuziehen, weil dieses die grofieren
Beanspruchungen durch den Antrieb, das Gewicht des Fahrers und das des etwaigen Mitfahrers aufzunehmen
hat. Die Naben der Réder sind von Zeit zu Zeit mittels der Fettpresse mit Fett zu versehen.

Die Schutzbleche decken die Rider tiber einen grofien Teil des Umfanges sowie seitlich ab, so
dafs eine gute Sicherung gegen Stralienschmutz besteht.
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Das meist gefiirchtete Abnehmen des Hinterrades lifit sich beim B.M.W.-Rade mit gréfiter
Leichtigkeit ausfiihren. Nach dem Hochstellen des Rades auf den hinteren Kippstinder, wobei die dem Rade
mitgegebenen Verlingerungsmuffen benutzt werden konnen, ist die linke Achsmutter auffen am Rade abzu-
schrauben, dann schraubt man den an seinem Kopfende mit einem weiteren kurzen Ge-
winde versehenen Achsbolzen zurlick und ziehtihn heraus. Nachdem man dann noch die zwischen
der linken Nabenseite und dem Rahmen befindliche Aluminiumscheibe abgenommen hat, kann das Rad ohne
weiteres aus den Antriebsklauen und dem Rahmen gezogen werden. Eine Arbeit von knapp 2 Minuten.

Beim Abnehmen des Vorderrades sind nur die beiden Achsmuttern zu lockern, worauf das Rad
aus den Laschen der Iederung herausfillt.

Die Vorderrad-
federung gestallet
vermdge 1hrer langen,
doppelten Ausleger-
federn emn  hervor-
ragend weiches I“ahren
auch auf schlechten
Straffjen. Fiir Renn-
zwecke aul sehr
schlechten Strafien
kann die Federung
aber ausnahmsweise mit
einem der zurzeit fir
Federungen aller Art
iiblichen Stofidimpfer
eigener Bauart ver-
sechen werden.,
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Zur Unterbringung des Werkzeuges ist unter dem (etriebegehiuse ein unauffilliger Werk-
zeugkasten eingebaut, der durch eine Kordelschraube verschlossen wird. DIE die Motorrider sonst verunzie-
IEIldLIl J‘Luﬁﬂllkastﬁﬂ und Werkzeugtaschen fallen daher ginzlich fort.

Der Brennstofibehidlter ist mit kriftigen Laschen am Rahmen verschraubt. Er falst ca. 14 Liter,
die eine Fahrt von etwa 450 km bei sparsamem Betriebe- ohne Auffiillen ermdéglichen.

Sonderli.eferungen.

Bei der Konstruktion des Rades ist auch besondere Riicksicht darauf genommen worden, dafl alle in
den Listen aufgefiihrten Sonderlieferungen dem Rade organisch angepalit werden konnen. Unierbringung
und Antrieb jeglicher I-hlfsap}'}m ate ist also der ganzen Maschine angepalst und erweckt niemals den Ein-
druck des ,,Angeflicktseins™, selbst wenn die Te1l¢: erst nachftriglich bezogen werden, da dann die entspre-
chenden Befestigungen mitgeliefert werden.

So wird z. B. der Tachometerantrieb unauffillig von der Vorderradbremse bewirkt. Die Lichtmaschine
der kleinen Beleuchtungsanlage wird von der Hardyscheibe angetrieben. Bei Verwendung einer Ziindlicht-
maschine, die fiir 15 Dder 30 Waltt Leistung geliefert wird, Fallt jeder besondere Antrieb tiberhaupt fort,
da diese Maschine an Stelle des éundlmtgnﬂtea aufmontiert und vom Motor direkt getrieben wird.

Auch fir die Anbringung des elektrischen Signalhornes, das bei Benutzung einer Ziindlichtmaschine
verwendet werden kann, ist eine besondere Befestigung vorgesehen, die das hifliche Anklammern an die
Lenkstange vermeidet. Die Anbringung der Batteriekéisten geschieht gleichfalls unautfillig 1nn-:1rh1]h des
Rahmens an der Satltelstiitze.

Der kriftig gebaute Gepickiriger ist fiir die Anbringung eines bequemen Soziussitzes eingerichtet, der
vorziiglich gefedert und gepolstert ist und einen breiten Handgriff zum Festhalten besitzt. Die zum Sozius-
sitz ﬂ*e-hm igen Fufsrasten besitzen Gummiauflagen.
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" Nachdem man die Maschine durch ein in den Einfillltrichter gelegtes Wildleder oder ein Seidentuch
(zur Zuriickhaltung von Unreinigkeiten und Wasser) mit Brennstoff versehen und den Olbehilter mit gutem
Ol his zur oberen Ringmarke des Tauchstabes aufgefiillt hat, und man sich {iberzeugt hat, dals alle Muttern
und Schrauben festsitzen, ist das Rad fahrbereit. Jetzt 6ffnet man den unten am Tank befindlichen Benzin-
hahn durch Senkrechtstellen des Griffes.

Den Lufthebel schlieffe man fast ganz, wihrend der Gashebel etwas weiter zu 6ffnen ist. Hierauf stefle
man den Ziindhebel auf halbe Vorziindung. Nun vergewissere man sich, dal5 der Schalthebel aul Leer-
lauf _(Stellimg zwischen 1. und 2. Gang) steht und trete dann den Kickstarter energisch nach unten durch.
Nachdem hierdurch der Motor in Gang geselzt ist und die ersten Explosionen erfolgt sind, drehe man
den Lufthebel ctwas iiber die Stellung des Gashebels hinaus, wodurch der Motor sofort regelmifiig arbeitet.

Nun nehme man im Sattel Platz und ziehe den am linken Handgriffe befindlichen Kupplungshebel
an, wodurch die Kupplung ausgeriickt wird. Dann stelle man, ohne den Kupplungshebel loszulassen, durch
Anzichen des Schalthebels den ersten Gang ein und ergreife den rechten Handgriff. Nunmehr lasse man
den Kupplungshebel langsam und gleichmibig zuriickgehen, worauf die Kupplung allmihlich engreift und
das Rad sich stofifrei mit miBliger Geschwindigkeit in Bewegung setzt. Wenn das Rad seine Geschwindig-
keit etwas beschleunigt hat, schalte man auf den zweiten Gang um, nachdem man vorher den Motor durch
Anziehen des Kupplungshebels ausgekuppelt hat. Hierauf gebe man den Kupplungshebel wieder langsam
frei, 6ffne den Gashebel etwas weiler und gehe mit der Ziindung vor. Will man mit gréferer Geschwin-
digkeit fahren, so schalte man in gleicher Weise auf den dritten Gang um und gebe wiederum mehr Gas
und Vorziindung. ,,Durchschalten”, d. h. das Ubergehen vom ersten auf den dritten (rang, oder umgekehrt,
ist nicht zu empfehlen.

Durch Regulierung von Gas, Luft und Ziindung kann man bei jeder Gangart die Geschwindigkeit
des Fahrzeuges den Erfordernissen entsprechend einstellen. Auf freier Landstrafie fédhrt man am besten
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mit dem dritten Gang, withrend fiir Stadtverkehr der zweite Gang der zweckmiligste 1st, bei dem man durch
Regulierung und durch leichtes  Anziehen der Ku pplung bis aui F uiﬁgdngﬂrtunpﬂ erlmtergehen kann.
Zum Anhalten des Rades stelle man das Gas ab und liifte den Kupplungshebel, wodurch das Rad lang-
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sam zum Stehen kommt. Liegt Gefahr vor, so ziehe man gleichzeitig den Kompressionshebel und die Bremsen

W ® * — & " B . &
an. Das Rad wird hierdurch auch bei hoher Geschwindigkeit rasch zum Stillstand gebracht. Man vermeide
jedoch, derart heftig zu bremsen, daf5 die Riader dabei ins Schleifen kommen.
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Letzte sensationelle Erfolge! [+ % wwr b [0 Ny |

A.D. A. C.-Winterfahrt in den bayerischen Bergen
1—3. Februar 1924.
Am Start: 132 Motorrdder und Automobile, Strafien tief verschneit und mit vereisten Spuren; 15° Kilte!

Die dre1 gestarteten B. M. W.-Réder legen diese an Beanspruchung des Materials nicht zu iiberbie-
tende Fahrt in glinzender Form zuriick und erzielen unter allgemeiner Bewunderung fiinf Preize.

Streckenfahrt Beste Zeit des Tages aller Motorrader!
Miinchen - Garmisch: 1. un d 3 p reis

Eﬂfgrf“ﬂﬂﬂ Beste Zeit des Tages aller Motorrader und
Mittenwalder Gsteig: Automobile. 1., 2. und 4. Preis.
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